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APRESENTACAO

SANTA CATARINA NAO PODE PARAR

Ciente do impacto da logistica na competitividade, a FIESC tem se mobilizado pela
melhoria da infraestrutura de transporte. Por este motivo publicamos mais este
trabalho, o qual incorpora as diretrizes consolidadas pelo GT BR 101 do Futuro,
instituido em 2014 pela Federagdo, com o objetivo de definir uma pauta estratégica para
garantir a seguranga, fluidez e integridade da rodovia litoranea catarinense.

A justificativa para criagdao do referido Grupo é traduzida na precariedade dos niveis de
servigo que a rodovia apresenta. Esta realidade exige investimentos na modernizagao e
ampliacdo do eixo. Revela ainda a fragilidade do Plano de Exploracdao proposto, que
apresenta varias deficiéncias, principalmente em ndo considerar a expansao
socioeconOmica de seu entorno.

A preocupacdo é maior ainda em funcdo da complexidade dos projetos desta natureza
e o dificil caminho a ser percorrido face a realidade do pais, que é prédigo na burocracia,
complexidade das leis ambientais e, principalmente, na restricdo fiscal em todos os
ambitos governamentais. Para se ter uma ideia, a previsdo de investimentos em
infraestrutura previstos para 2021 no ambito federal, é inferior 0,5% do PIB, quando o
minimo exigido, dentre as praticas mundiais é de 4%.

No contexto, apresentamos a seguir os numeros atuais e a evolucdo dos dados
socioeconémicos do entorno, além do comprometimento dos niveis de servicos.
Também apresentamos as propostas do referido GT, considerando as matrizes
investimentos, politica e gestdo, e planejamento.

Como anexo apresentamos estudo de especialista, que por intermédio de simulagdes,
apresenta os prejuizos econdémicos gerados caso ndo se realize os investimentos
propostos pelo GPT do Lote 7 da BR 101 da Agéncia Nacional de Transportes Terrestres
- ANTT, que foram analisados e validados pelo GT BR 101 do Futuro.

Também ao longo do estudo, provocamos a necessidade de se pensar no periodo pds
concessao, que terminaem 2032. Nesta perspectiva ndo consideramos o eixo como uma
rodovia, e sim como um corredor logistico intermodal estratégico para a
competitividade presente e futura do Estado de Santa Catarina, do Brasil e do
MERCOSUL.

Cabe por fim, pedir especial apoio e atencao das entidades de controle e fiscaliza¢do, da
concessionadria, dos governos e parlamentares no ambito estadual e federal, e de todos
os catarinenses, para construirmos a BR 101 do Futuro. Esta é uma pauta emergencial
e deve ser priorizada sob o risco de enfrentarmos o colapso da rodovia, o que trard
implicagdes negativas ndao sé para a populagdao, como para todos os setores da
economia.

MARIO CEZAR DE AGUIAR
Presidente da FIESC
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1. CAPITULO
UM EIXO ESTRATEGICO PARA O PAIS

1.1 Trag¢ado no Brasil

A BR 101 é uma rodovia de orientacdo norte-sul que atravessa todo o litoral leste
brasileiro. Seu ponto inicial esta localizado na cidade de Touros (Rio Grande do Norte) e
o final na cidade de S3o José do Norte (Rio Grande do Sul).

m BR - 101
D ] =s RN/PBIPE/ALISE/BA/
= ES/RJISP/PRISCIRS

Rodovias Federais

Duplicadas
Em Duplicagao
Pavimentadas
Em Pavimentacao
Implantadas
Em Leilo Natural

Extensao total BR-101:

4.615 km

Fonte: Ministério da Infraestrutura
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1.2 Tragado em Santa Catarina

O Tracado da BR-101, no trecho de Santa Catarina, possui uma extensdo de
aproximadamente 460 quildometros, entre os municipios de Garuva (limite norte na
divisa com o Estado do Parana) e Passo de Torres (limite sul, na divisa com o Estado do
Rio Grande do Sul).

A rodovia passa pelos seguintes municipios catarinenses: Garuva; Joinville; Araquari;
Barra Velha; Balnedrio Picarras; Penha; Navegantes; Itajai; Camborit; Balneario
Camboriu; Itapema; Porto Belo; Tijucas; Governador Celso Ramos; Biguacu; Sdo José;
Palhoca; Paulo Lopes; Imbituba; Laguna; Capivari de Baixo; Tubardo; Jaguaruna; Sangao;
Icara; Criciuma; Maracajda; Ararangua; Sombrio; Santa Rosa do Sul; Sdo Jodo do Sul; e
Passo de Torres.

o el Eruiz Machadc

o » = Gllar sl
Belrdo .- = 7o :
a (1s] s = Matra BR ' Mafiod
anginhias % "

Flo Brstbo oo Uniso e 209 101/5C

s aB0
Goneordia i Rio do Sul
© b G

Figganogchs
S Jose

101/sC

O total de sua extensac em SC €& de

aproximadamente 460 Km. Ela comeca em

BR Garuva, atravessa as cidades de Joinville, Itajai, = st SUNE eraima
101/sC Balneario Camboril, Itapema, Porto Belo, = o T

= = 5 101/sC
Tijucas, Biguagu, Sdo José, Palhoga, Paulo Lopes, ‘f
Imbituba, Tubardo, Criciima, Ararangud e [T /

termina na divisa com Rio Grande do Sul. T =
R Ge gle > Fmites; DNIT, Gaoxle Maps - Elsbiensga e GETMS.

1.3 Cendrio Atual, Evolugdo e Perspectivas dos Dados
Socioeconémicos dos Municipios do Entorno da BR 101 -
50Km

Com o objetivo de trazer elementos que, adicionados a movimentacdo de veiculos,
reforcam a importancia deste eixo estratégico, a FIESC realizou um levantamento dos
dados socioeconémicos do entorno do segmento catarinense da BR 101, considerando
um raio de 50 quildmetros. Foram selecionadas algumas varidveis como populacdo, PIB,
movimentacdo turistica e portudria dentre outras, considerando a evolugdo, assim
como, estimando de forma linear a evolugdo para os proximos anos.
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Como observamos nos graficos apresentados, é objeto de destaque o crescimento

vertiginoso ndo sé da populacdo das cidades do entorno, como também da frota de

veiculos, da arrecadacdo tributdria, da movimentacao turistica e da atividade portudria

e econdmica, cendrios estes que, por si sd, justificam a preocupacado, objeto deste

trabalho, com o comprometimento ainda maior da seguranca e fluidez da BR 101, no

seu trecho catarinense.

Variavel

Evolugéo na Frota de Veiculos dos municipios do entorno da BR 101/SC - 2010 e 2019

% de Crescimento Estimativa* para

2019/2010 0 ano de 2029

Frota de Veiculos 1,7 milhdo 2,6 milhdes 52,9% 4,5 milhoes
Fonte: Denatran - Elaboragdo e compilagdo FIESC/GETMS
*Estimativa de crescimento médio anual dos ultimos 10 anos
2.7

2:6
2.5
2,4
2:3
2.2 2.
21 2,1
2,0
1,0
i 47

145

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

Fonte: DENATRAN - Elaboracdio e compilagio: FIESC / GETMS

Evolugdo na Movimentagdo de Turistas por Temporada em Santa Catarina - 2010 e 2017
% de Crescimento Estimativa* para

\VELEV
2017/2010 0 ano de 2029
Movimentagao de Turistas 7,4 milhdes 8,2 milhdes 10,8% 13,8 milhdes
Fonte: SANTUR - Elaboragdo e compilagdo FIESC/GETMS
*Estimativa de crescimento médio anual dos Ultimos 10 anos
8,5
8,2
8,0
7
75 o
7.4 7.2
7,0
6,6
6,5 G 64
6,0 6,1 6,0
5.5 5,4
50
2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

Fonte: SANTUR - Elaboragio & compilagio: FIESC /GETMS
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Evolugdo na Movimentagdo de TEU'S nos Portos de Santa Catarina - 2010 e 2019
% de Crescimento Estimativa* para

Variavel

2019/2010 o ano de 2029
Movimentag¢do de TEU's 952,2 mil 2,0 milhdes 112,9% 5,3 milhdes

Fonte: ANTAQ - Elaboragdo e compilagdo FIESC/GETMS

*Estimativa de crescimento médio anual dos ultimos 10 anos

2.500

2.027,3
o 1749 ZomubeBA9E
1.627,6 1.6487 16426 1.6863 743,

1.500 1.4109

1.252,6

1.000
952,2

500

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

Fonte: ANTAQ— Elaboragio e compilagio FIESC/GETMS

Evolugéio na Corrente de Comércio dos municipios do entorno da BR 101/SC - 2010 e 2019
% de Crescimento Estimativa* para

Variavel

2019/2010 o ano de 2029
USS FOB USS FOB USS FOB

Corrente de Comércio 36,6%

15,3 bilhoes 20,9 bilhdes

Fonte: Ministério da Economia - Elaboracdo e compilagdo FIESC/GETMS

35,0 bilhdes

*Estimativa de crescimento médio anual dos ultimos 10 anos

24,0
23,0
22,0
21,0 20,6 20,9

20,0 19,8
19,4

235

15,0 19;0

18,0 17,8
17,0

16,0 16,0

15,0 15,3 14,8

14,0
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

Fonte: Ministério da Economia — Elaborag8o e compilagdio FIESC/GETMS
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Evolugéo no Numero de Estabelecimentos nos municipios do entorno da BR 101/SC - 2010 e 2018

i s % de Crescimento Estimativa* para
Variavel

2018/2010 o ano de 2029
Estabelecimentos 90,5 mil 110,9 mil 22,5% 156,3 mil

Fonte: MT-Rais - Elabora¢3o e compilagdo FIESC/GETMS

*Estimativa de crescimento médio anual dos ultimos 10 anos

115,0

110,9
110,0 108,7 109,2 103,6

106,7

95,0 95¢5 95,8

90,0 905

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

Fonte: MT-Rais — Elaboracio e compilaio FIESC/GETMS

Evolugéo no Numero de Trabalhadores nos municipios do entorno da BR 101/SC - 2010 e 2018
% de Crescimento Estimativa* para

Variavel

2018/2010 o ano de 2029
Trabalhadores 990,4 mil 1,2 milhdo 21,2% 1,7 milhdo

Fonte: MT-Rais - Elabora¢3o e compilagdo FIESC/GETMS

*Estimativa de crescimento médio anual dos ultimos 10 anos

1.200,0
1.176,0 1.174,4

1.150,0 11419 1.1421
1135% el 3,2

13000 1.084,9

1.050:0 1.041,2

1.000,0

990,4
950,0

900,0
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

Fonte: MT-Rais — Elaboragdo e compilagio FIESC/GETMS
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Evolugéio na Arrecadagéio de ICMS nos municipios do entorno da BR 101/SC - 2010 e 2019
% de Crescimento Estimativa* para

Variavel

2019/2010 o ano de 2029

Arrecadagdo de ICMS
(Valores correntes)
Fonte: SEFAZ-SC - Elaboragdo e compilagdo FIESC/GETMS

RS 5,9 bilhdes | RS 13,0 bilhdes 120,3% RS 34,6 bilhdes

*Estimativa de crescimento médio anual dos ultimos 10 anos

14,0
13,0 13,0
12,0

114
11:0

10,0
10,0 95

10,3

9,0
8,3
8,0

7,0 7,0
6,7

7.2

6,0
5,9
5,0

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

Fonte: Sefaz-SC - Elaboracio e compilagio: FIESC /GETMS

Evolugéo na Arrecadagéo de Tributos Federais nos municipios do entorno da BR 101/SC - 2010 e 2018
% de Crescimento Estimativa* para

Variavel

2018/2010 0 ano de 2029

Arrecadacgdo de Tributos

. RS 17,4 bilhdes | RS 40,4 bilhdes 132,2% RS 194,6 bilhdes
Federais (Valores correntes)

Fonte: Receita Federal do Brasil - Elaboragdo e compilagdo FIESC/GETMS
*Estimativa de crescimento médio anual dos ultimos 10 anos

45,0

—-— 40,4

35,0 34,3
30,6 323 30,8
30,0
. 275

&0 236

20,0 207

15,0 17,4

10,0

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

Fonte: Receita Federal do Brasil - Elaboragso e compilagBo: FIESC / GETMS
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Evolugéo do PIB Total dos municipios do entorno da BR 101/SC - 2010 e 2017

A% % de Crescimento Estimativa* para
Variavel

2017/2010 o ano de 2029
PIB Total (Valores correntes) RS 76,4 bilhdes |RS 144,3 bilhdes 88,9% RS 534,7 bilhdes

Fonte: IBGE - Elaborag&o e compilagdo FIESC/GETMS

*Estimativa de crescimento médio anual dos ultimos 10 anos

= 144,3

140,0

132:5
130,0 129.9
1237

120,0
110,0 107,1

100,0
’ 96,1
90,0
86,3
80,0

76,4

70,0

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2037

Fonte: IBGE - Elaboragio e compilagiio: FIESC / GETMS

Evolugéio da Populagéo dos municipios do entorno da BR 101/5C - 2010 e 2019

L. % de Crescimento Estimativa* para
VELEV

2019/2010 o ano de 2029
Populagao 2,9 milhdes 3,5 milhdes 20,7% 4,3 milhdes

Fonte: IBGE - Elaboragdo e compilagdo FIESC/GETMS

*Estimativa de crescimento médio anual dos ultimos 10 anos

3,7

3,5
3,4 3,4
3,3 3,3

3,2

31 21
3,0 3,0

29

2,5
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

Fonte: IBGE — Elaborag8o & compilagio FIESC/GETMS



PROPOSTA PARA GARANTIR A SEGURANCAEA
EFICIENCIA DO EIXO LITORANEO CATARINENSE 13

1.4 A Pujante Atividade Industrial no Eixo

ALGUMAS INDUSTRIAS LOCALIZADAS IBR101
NO ENTORNO DA BR 107 - 50 km
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A INDUSTRIA DE DESTAQUE | BR!°1
NO ENTORNO DA BR 101 — 50 km

“Maior indUstria de motores

refrigeradores do mundo” IiiE!I elétricos da América Latina

e estd entre as trés maiores

do mundo”
“Uma das maiores fabricantes
de veiculos do mundo. A
fabrica possui capacidade SCH'LZ ‘Maiorfabricante de
total para produzir 32 mil compressores de ar da
veiculos por ano” América Lafina”
eliane “Um dos destaques na ~ “Uma das mais modernas

producdo de revestimentos
cer@micos no Brasil”

unidades de transformagdo

ArcelorMittal 4o ycos planos do mundo”

Fonte: Sites das IndUstrias - Elaboragaio e compilagdio FIESC/GETMS
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A INDUSTRIA DE DESTAQUE
NO ENTORNO DA BR 101 =50 km

TUPY

TIGRE (&2

Portobello

“Lider global no mercado
de blocos e cabecotes de
ferro para motores”

“Lider nacional na
fabricacdo de tubos,
conexodes e acessorios”

“Maior empresa
cerdmica do Brasil”

Fonte: Sites das IndUstrias - Elaboragdo e compilagao FIESC/GETMS

Destaque na Produ¢ao Nacional
no Entorno da BR 101/SC — 50 km

=

Fonte: MT-Rais 2018, IBGE - Elaboragdo e cof

Polo de Pescados

Polo de téxtil
e vestudrio

Polo de moveis com
predomindncia de
madeira

Polo da
IndUstria Naval

mpilagao FIESC/GETMS

CISER
ey
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“Maior fabricante de
fixadores da América
Latina”

“Uma das maiores
fabricantes de fixadores
do Brasil”

“Maior Parque
Empresarial Multissetorial
da América do Sul”

IBR101

do futuro

Polo da
IndUstria pldstica

Polo de maquinas
e equipamentos

Polo de metalurgia
e cer@mico

Polo da
Constru¢do Civil

FIESC
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Destaque Exportagcoes
no Entorno da BR 101/SC — 50 km

F Exportacées Nacionais em 2019

1° em Moto compressores para refrigeragéo
Representa 7] % de toda exportacdo do pais

1° em Moveis
Representa 38% de toda exportacdo do pais

2° em Produtos Ceramicos
Representa 31 % das exportagdes do pais

2° em Mdquinas, Aparelhos e Materiais Elétricos

Representa 1 7% das exportacdes do pais

Fonte: Ministério da Economia - Elaboragdo e compilag&o FIESC/GETMS

1.5 Impactos da Movimentag¢do Portudria no Eixo

No cenario da logistica catarinense, e do Brasil, a BR 101 é um eixo de importancia
estratégica, desde que, conforme pode ser verificado na figura a seguir no seu entorno
estd localizado um dos mais importantes complexos portudrios da América do Sul,
composto pelo Complexo Portudrio do Rio Itajai e da Baia da Babitonga.

A pujante atividade industrial coloca Santa Catarina, em 2019, como responsavel de
cerca de 19% do total da movimentacdo de contéineres na navegacao de longo curso do
Brasil, e mais de 12% da movimentagao deste tipo de carga via cabotagem. A seguir
apresentamos o comportamento e tendéncias da movimentacao portuaria ao longo da

rodovia, o que ja representa reflexos significativos na movimentacao no eixo.
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Um dos mais Importantes Complexos
Portudrios da América do Sul

Itapod

Sa@o Francisco do Sul

Navegantes
Itajai

Imbituba

Elaboragdo e compilagdo: FIESC / GETMS

PORTOS DE SANTA CATARINA
MOVIMENTACAO 2019

TEU's- 19,4 % do Brasil (10,4 milhdes)
+ Crescimento médio anual de 9,1%

+ Crescimento de 112,9% entre 2019/2010
Ranking TEU's - SC/BR

Ranking TEU's: Complexos ltajai / ltapod
Cabotagem / Participagdo - SC/BR

Corrente de Comércio (2019)

+ Crescimento médio anual de 4,0%
+ Crescimento de 33,1% entre 2019/2010

16

2 milhoes

2° no Brasil
2°e 4°
12,5%

USS FOB
25,9 bilhoes

De acordo com o Livro da FIESC: “PROPOSTA PARA INSERCAO DE SANTA CATARINA NO
CONTEXTO LOGISTICO NACIONAL”, disponivel no site http://bit.ly/LivroFIESC:

“A demonstracdo inequivoca da necessidade de que avalie a

importancia da ferrovia litordnea, e os corredores logisticos

estratégicos, assim com uma ampliacdo da capacidade da BR 101

(Nao previsto no PER) pode ser identificada na figura abaixo que

apresenta os investimentos privados em andamento nos portos

catarinenses e as implicacdes no eixo litoraneo, e que

certamente comprometerdo todos os eixos rodoviarios na

orientacao leste oeste, mesmo duplicados. ”

Expansao dos Portos € a BR 101/SC

Estimativa de aumento
na movimentagdo de caminhdes na BR 101

Capacidade de
movimentacdo
de TEU' s em 2020

Caminhdes
Minuto

Caminhdes
Hora

Caminhoes
Dia

IBR101

do futuro

7.700.000

TGB em
Toneladas

14.000.000

Total de
movimentacdo

Fonte: TGB e Portos SC — compilag@o FIESC/GETMS

21.096 879 15

1.370 57

22.466 936
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. L. . IBR101
Novos Investimentos Portuarios Previstos

no Entorno da BR101/SC — 50 km

— TGB - Terminal Graneleiro da Babitonga - Sdo
Francisco do Sul: capacidade 14 milhoes de
toneladas/ano de grdos.

Porto Brasil Sul - Sdo Francisco do Sul : drea de
1,2 milhdo m2, com capacidade para
atracacdo de até 8 navios.

Estaleiro CMO: construcdo e montagem de
estruturas offshore para o setor de peftréleo e
gas - investimento previsto de R$ 650 milhoes.

Projeto Baia da Babitonga - TGS - Terminal Gas Sul:
Com capacidade de armazenar 160 mil m® de GNL
e regaseificar até 15 milhoes de m?® por dia.
ELFIESC]

1.6 Impactos do Fluxo Turistico no Eixo

Turismo e a Economia |BR!O1
Catarinense

Na temporada 2017 foram
contabilizados

8,2 milhoes de turistas.

Crescimento
médio anual de 4, 1%

"A movimentacdo

econdmica estimada do Cresaimeniods g4 o7
turismo, entre 2018 e 2020, e 0T Anas

em Santa Cartarina foi de

RS 33 bilhoes." Incremento de 26% na circulacao

de veiculos em relagcdo ao periodo
fora de temporada.

Fontes: SANTUR, FECOMERCIO e Arteris - Elaboragdo e compilag@o: FIESC / GETMS ‘ ’Esc
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De acordo com o Ministério do Turismo, IBR!,,Q:,!
SC tem 4 Cidades entre as mais desejadas
por turistas estrangeiros no quesito Lazer —em 2018

Rio de Janeiro - RJ I 0,7
Florianépolis - SC 3 1 7, 1
Foz do Iguagu - PR I 2,9
Armagdo dos Bizios - RJ N S, 7
SGo Paulo - SP I /9

Todas as 4
cidades
localizadas nas

Bombinhas - SC -6,4
Salvador - BA I 5 5 margens da
alvador - .
Balnedrio Camborit - SC -4,4 BR 101 /SC
Itapema - SC -3,4

Angra dos Reis - RJ N 3,2

0 5 10 15 20 25 30 35

Fonte: Ministério do Turismo - Elaborag&o e compilagdo: FIESC / GETMS m

O Turismo e o Fluxo de Veiculos na BR101 |BR1°1

A alta temporada chega a movimentar
“DEZOITO VEICULOS POR SEGUNDO”

MINUTOS DIA
1.080 1.555.200

Escala de Tempo

N° DE VEICULOS

SEGUNDOS HORAS MES
18 64.800 46.656.000

“Na alta temporada séo cerca de 1,6 milhdo de viagens
por dia. SGo mais de mil veiculos por minuto, pouco mais
de 18 por segundo - 60% acima do fluxo normal.”

Fonte: NSC Total - Elaboragdo e compilagdo: FIESC/GETMS
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2. CAPITULO
A SEGURANCA E O NIVEL DE SERVICO
COMPROMETIDOS

2.1 HCM - Highway Capacity Manual

O estudo de capacidade viaria HCM — “Highway Capacity Manual” tem como objetivo
compreender o comportamento do sistema viario, a fim de se prever os efeitos causados
por modificacBes nas caracteristicas da demanda e/ou da oferta do sistema de
transportes.

Trata-se de uma das mais importantes ferramentas disponiveis na engenharia de
trafego, uma vez que permite avaliar alternativas, através de ferramentas de analise de
desempenho, que visam obter um melhor equilibrio entre a oferta vidria e a demanda
de trafego.

O HCM é a principal referéncia bibliografica para estudos de capacidade viaria no
mundo. Ele descreve todos os procedimentos e calculos necessarios para quantificar os
indicadores de desempenho e classificar os niveis de servico do sistema viario.

O conceito de nivel de servico pode ser definido como medidas qualitativas que
caracterizam as condi¢cGes operacionais dentro de uma corrente de trafego e a sua
percepcdo pelos motoristas e passageiros. Essas medidas estdo relacionadas com
fatores como a velocidade, o atraso e o tempo de viagem, a liberdade de manobras, as
interrupgdes no trafego, o conforto e a conveniéncia.

A BR-101/SC, no seu trecho Norte, estd
enquadrada em quase todos os seus
segmentos no nivel “E”. E, em alguns
segmentos, chegamos ao nivel “F”,
ultimo e pior nivel de capacidade. *

*Dados baseados no relatério da concessionaria Autopista Litoral Sul e validadas por
andlise no ambito do GT BR101 do Futuro e de acordo com a metodologia HCM —
Highway Capacity Manual.

A restricdo da fluidez do trafego, independentemente de qualquer levantamento com
metodologia cientifica consolidada, ja é sentida em trechos como a travessia dos
segmentos de Joinville, de Penha a Itapema, e na grande Floriandpolis.

Devemos destacar ainda que quando se considera o eixo rodoviario em questdo em toda
a sua extensdo no territdrio catarinense, os baixos niveis de servicos apresentados no
trecho norte, poderdo comprometer o trecho sul. Salientamos que o trecho sul foi
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recentemente concessionado, com previsdo de investimentos de melhorias e
manutenc¢3o de cerca RS 7,37 bilhdes.

No contexto, um motorista que se desloca de Criciuma (SC) para o norte do pais, tera
comprometido o seu tempo de viagem quando na altura da zona metropolitana de
Floriandpolis, ou do segmento de Itapema até Penha, ou ainda em Joinville, tera pela
frente um grande congestionamento, o que atualmente ja é uma realidade no cotidiano
dos usuarios da rodovia.

As figuras abaixo ilustram muito o crescimento urbano linear ao longo dos anos no
entorno da BR101(SC) no trecho norte. Cabe muito bem a reflexdo: Como estard a
situacdo e os niveis de servico da rodovia nos préximos anos considerando o
crescimento intenso das zonas urbanas?

Os Niveis de Servicos Comprometidos IBR101
Balnedrio Camboriu

do futuro

Década de 1970

5 22?
Como estara em 2032777 St FIESC
Os Niveis de Servicos Comprometidos IBR101
ltapema o

Como estard em 2032?77?72 FIESC
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2.2 Acidentes e mortes

O comprometimento dos niveis de servicos de uma rodovia possui implicacdes diretas
com os numeros de acidentes e mortes. Esta é uma grande preocupacao da FIESC, que
desenvolveu o projeto: Medidas para a Humaniza¢do das Rodovias Catarinenses.

Apesar do Estado apresentar indices sociais de destaque em relacdo ao pais,
infelizmente nosso Estado é também destaque nos indices de acidentes e 6bitos no
transito. No estudo anexo (pg. 35) a esta publicacdo, apresentamos os prejuizos
relacionados com a questao dos acidentes caso ndo sejam feitas as melhorias propostas.

2.2.1 - SC e os acidentes de trdnsito

A figuras a seguir apresentadas traduzem, além do destaque negativo nos indices,
algumas implicacdes sociais e econdmicas dos acidentes de transito em Santa Catarina:

Destaques
Santa Catarina (2019)

Na Quantidade de acidentes por Trecho da BR 101 em SC

100 km, Santa Catarina apresenta foi o que apresentou a

©)

Fonte: PRF — Elaborag&o e compilagdo FIESC/GETMS
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Custo social estimado dos
acidentes em SC, em RS milhoes

2.187
2.145 2.039
1. 697 1.883
. 502 .6661.4682 1.785 De 2005 a 2015 o total
' RS 21,5 bilhoes
I aproximadamente

Fonte: Escola Nacional de Seguros — Elaboragdo e compilagdo FIESC/GETMS

2.2.2 - Total de acidentes e mortes de trdnsito nas rodovias federais de SC

Acidentes Mortes
25.000 200
787 800
19.50019 295
20.000 19.061
700
17.737 18.345 18.194
600
15.000 - 13.945
12.41 51 455 =00
.49311.437
10.945 10.959 10.847,0 45 03 400
10.000 9.373 8.478
8.427 499
5.000 200
100
0 o]

1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

Total de acidentes emmTotal de mortes

319.985 12.830
Fonte: PRF — Elaboragdo e compilagdo FIESC/GETMS

Nos graficos a seguir evidenciamos o destaque da BR 101 nos numeros de
acidentes e o6bitos.
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2.2.3 — Numero de acidentes nas Rodovias Federais de SC, em 2019

o T : -

BR-470 '1.598
|

BR-282 '1.432

BR-280 I_|834
BR-116 I_|308

BR-163 I.I105

BR-153 I.l84

BR-480 41
BR-158 26
NI/SR 5
0 500 1.000 1.500 2.000 2.500 3.000 3.500 4.000

Fonte: PRF — Elaborag&o e compilagdo FIESC/GETMS

2.2.4 - Numero de mortes nas Rodovias Federais de SC, em 2019

o101 (Y :

BR-282 l 100

BR-470 Js7

BR-280 ' 32
BR-116 |27
BR-153 -I 5

BR-480 1 3
BR-158 1 2
BR-163 ’ 1
0 20 40 60 80 100 120 140 160

Fonte: PRF — Elabora¢do e compilagdo FIESC/GETMS
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3. CAPITULO
IMPACTOS SOCIAIS DOS CONGESTIONAMENTOS

PARA USUARIOS DA BR 101/SC — TRECHO NORTE
SE NAO FOREM FEITOS INVESTIMENTOS EM MELHORIAS

A seguir apresentamos o0s destaques do estudo: “Impactos Sociais dos
Congestionamentos da BR 101/SC”, cujo inteiro teor faz parte como anexo (pg. 35) a
esta publicacdo. O estudo foi contratado pela FIESC e executado pelo Engenheiro Lucas
Trindade. O mesmo considera as propostas de melhorias apresentadas pelo Grupo
Paritario de Trabalho da Agéncia Nacional de Transportes Terrestres — ANTT -
Proposta de Melhorias — LOTE 7, que pode ser acessado no site da FIESC, no endereco
eletronico https://bit.ly/BR101dofuturo.

No capitulo final deste trabalho apresentamos uma tabela resumo das intervencoes
previstas. Cabe ressaltar que o referido GPT é constituido de varias entidades
relacionadas com o transporte e se relne periodicamente, com a FIESC é integrante do
GPT e participou em todas as reunioes realizadas. Cabe ressaltar que, mesmo antes da
constituicao do Grupo Paritario de Trabalho, a FIESC instituiu o Grupo Técnico BR101 do
Futuro, integrado por diversas entidades.

Por intermédio de contratacdo de engenheiro consultor, a FIESC analisou as propostas
do GPT, onde assinalou alguns ajustes, os quais foram incorporados na proposta final.
O engenheiro Lucas, por intermédio de metodologia consolidada, quantificou em
moeda corrente os impactos dos congestionamentos, em trés segmentos da rodovia,
caso ndo sejam feitos os investimentos propostos pelo GPT.

3.1 Travessia Navegantes a Balnedario Camboriu

> MELHORIAS PROPOSTAS PELO GPT

Marginais com continuidade;

o Implantacdo de Viadutos e pontes de transposicdo;

o Readequacdo de alcas e agulhas de acesso e regresso a pista expressa da
BR-101/SC;

o Readequacgdo deinterse¢des: BR-470/SC, Rodovia Jorge Lacerda, Avenida
Gov. Adolf Konder, BR-486/SC, Avenida das Flores, Boulevard dos
Estados, km 133,8 e Rua 3100 x Rua Dom Henrique;

o Faixa Adicional entre km 125 e km 129 na pista sul da BR-101/SC.
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Estas medidas permitiriam, entre outros beneficios, um aumento da velocidade média
de 54km/h para 63 km/h; reducdo de R$690 milhdes no custo de acidentes; reducdo de
RS$1,4 bilhdo no custo do tempo; reducdo de R5674 milhdes no custo operacional e R$34

milhdes no custo de emissoes.

Comparacdo dos Custos por Categoria Analisada

RS$ 10.000.000.000 R$ 9.136.176.918

RS 8.000.000.000 RS 6.879.350.663 RS 7.739.650.597
RS 6.205.316.017
RS 6.000.000.000
RS 4.445.969.947
RS 4.328.396.607
RS 4.000.000.000

RS 2.000.000.000 RS 34.861.151
RS 849.516.358
RS 69.549.535 RS 159.611.607
RS - L —_—
Custo do Custo Operacional Custo de Emissdes  Custo do Tempo Custo Acidentes
Combustivel
Situagdo Existente (Leves+Pesados) M Situagdo Proposta (Leves+Pesados)

Resultado dos Custos com Combustivel, Emissdes, Operacional, Tempo e Acidentes -

R$25.000.000.000,00 Acumulado no Periodo 2023-2032

R$21.262.990.081,39
R$20.000.000.000,00

R$15.000.000.000,00
R$18.585.409.318,19
R$10.000.000.000,00

R$5.000.000.000,00

RS-
Ano 1 Ano 2 Ano 3 Ano 4 Ano 5 Ano 6 Ano 7 Ano 8 Ano 9 Ano 10

e Custo Projetada - km 108-137 Custo Atual - km 108-137

Resultado dos Beneficios - Acumulado no Periodo 2023-2032

R$3.000.000.000,00
R$2.677.580.763,20

R$2.000.000.000,00
R$1.000.000.000,00

RS-
Ano 1 Ano 2 Ano 3 Ano 4 Ano 5 Ano 6 Ano 7 Ano 8 Ano 9 Ano 10
Economia Social - Valor Economico - km 108-137

Os investimentos poderdo gerar beneficios para os usuarios da rodovia, no referido
trecho, de aproximadamente RS 2,67 bilhdes (valores econémicos) ou RS 1,5 Bilhdo
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(valor presente). Este beneficio corresponde a mais de trés vezes o investimento
necessario, que é de aproximadamente R$ 430 milhdes.

3.2 Travessia de Itapema

> MELHORIAS PROPOSTAS PELO GPT

Marginais com continuidade;
Implantagao de Viadutos nas intersegoes;

o Readequacdo de alcas e agulhas de acesso e regresso a pista expressa da
BR-101/SC;

o Readequacdo de sentido das passagens inferiores nas intersecdes e ruas
de acessos;

o Readequacdo da intersec¢ao do km 151,7.

Estas medidas permitiriam, entre outros beneficios, um aumento da velocidade média
de 39km/h para 65 km/h; reducdo de R$285 milhdes no custo de acidentes; reducdo de
R$1,6 bilhdo no custo do tempo; reducdo de RS607 milhdes no custo operacional e
reducdo de R$13,5 milhdes no custo de emissdes.

Comparacdo dos Custos por Categoria Analisada
RS 3.500.000.000
RS 3.054.153.430

RS 3.000.000.000
RS 2.500.000.000

RS 2.000.000.000

RS 1.500.000.000 RS 1.345.805.797 RS 1.415.654.106
RS$ 1.000.000.000 RS 620.657.814 RS 738.350.094
RS 488.407.502 RS 351.524.010
R$ 500.000.000 593 2351, RS 66.046.182
. RS 16.492.346 R® 2.932.960
RS -
Custo do Custo Operacional  Custo de Emissdes Custo do Tempo Custo Acidentes

Combustivel
Situacdo Existente (Leves+Pesados) M Situagdo Proposta (Leves+Pesados)
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Resultado dos Custos com Combustivel, EmissGes, Operacional, Tempo e Acidentes -

Acumulado no Periodo 2023-2032
R$6.000.000.000,00
R$5.388.633.397,35

R$5.000.000.000,00

R$4.000.000.000,00
R$2.711.390.844,48

e

R$3.000.000.000,00

R$2.000.000.000,00

R$1.000.000.000,00
RS-

a—

Ano 1 Ano 2 Ano 3 Ano 4 Ano 5 Ano 6 Ano 7 Ano 8 Ano 9 Ano 10

e Custo Projetada - km 146-152 Custo Atual - km 146-152

Resultado dos Beneficios - Acumulado no Periodo 2023-2032
R$3.000.000.000,00

R$2.000.000.000,00

R$2.677.242.552,87
R$1.000.000.000,00

RS-
Anol Ano2 Ano3 Ano4 Ano5 Ano6 Ano7 Ano8 Ano9 AnolO

Economia Social - Valor Economico - km 146-152

No trecho, os investimentos podem gerar beneficios aos usudrios, de RS 2,7 bilhdes
(valor econdmico) ou RS 1,6 bilhdo (valor presente), até o final da Concessdo, bem
superior ao investimento necessario, que é de RS 83 milhdes.

3.3 Travessia de Biguagu a Palhog¢a

> MELHORIAS PROPOSTAS PELO GPT

o Marginais com continuidade e ampliagdo do nimero de faixas;
Implantagao de Viadutos nas intersegoes;
Readequacdo de alcas e agulhas de acesso e regresso a pista expressa da
BR-101/SC;

o Implantacdo de faixa adicional no sentido norte da BR-101/SC.*

*este investimento estd inserido no conjunto da proposta em litigio do

equilibrio econdmico financeiro do Contorno Viario
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Estas medidas permitiriam, entre outros beneficios, um aumento da velocidade média
de 31km/h para 35 km/h; reducdo de R$1,05 bilhdo no custo de acidentes; reducdo de
RS$2,04 bilhdes no custo do tempo; reducdo de R$S777 milhdes no custo operacional e
reducdo de R$709 mil no custo de emissdes.

Comparacao dos Custos por Categoria Analisada

R$ 30.000.000.000

RS 28.441.643.042
R$ 28.000.000.000

R$ 26.000.000.000 |03 -084.242
R$ 24.000.000.000
R$ 22.000.000.000
R$ 20.000.000.000

R$ 18.000.000.000

RS 15.437.594.678
R$ 16.000.000.000 > RS 14.659.825.059

RS 14.000.000.000
RS 12.000.000.000

R$ 10.000.000.000 RS 7.260.362.400
R$ 8.000.000.000 R$ 7.020.303.256

R$ 6.000.000.000

R$ 4.000.000.000 RS 1.118.199.268

RS 2.177.071.201

R$ 2.000.000.000 RS$29.922.533
RS 29.213.526
RS - |
Custo do Custo Operacional Custo de Emissdes Custo do Tempo  Custo Acidentes
Combustivel
Situagdo Existente (Leves+Pesados) M Situagdo Proposta (Leves+Pesados)

Resultado dos Custos com Combustivel, EmissGes, Operacional, Tempo e Acidentes -
R$60.000.000.000,00 Acumulado no Periodo 2023-2032
R$50.000.000.000,00
R$40.000.000.000,00
R$30.000.000.000,00
R$20.000.000.000,00
R$10.000.000.000,00

RS-

RS$53.346.593.854,93

R$49.231.125.350,27

Anol Ano2 Ano3 Ano4 Ano5 Ano6 Ano7 Ano8 Ano9 Anol0

e Custo Projetada - km 175-216 Custo Atual - km 175-216
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Resultado dos Beneficios - Acumulado no Periodo 2023-2032
R$6.000.000.000,00

R$4.115.468.504,67
R$4.000.000.000,00

R$2.000.000.000,00

RS-
Ano 1 Ano 2 Ano 3 Ano4 Ano5 Ano6 Ano7 Ano8 Ano9 Anol0
Economia Social - Valor Economico - km 175-216

No trecho, os investimentos poderdo gerar beneficios aos usuarios da BR-101/SC de
mais de RS 4 bilhdes (valores econdmicos) ou RS 2,4 bilhées (valor presente), muito
superior ao investimento necessario neste trecho que é de RS 685 milhdes.

3.4 Beneficios dos Investimentos em todo o trecho

Resultado dos Beneficios Sociais das 3 Travessias - Acumulado no Periodo 2023-2032

R$10.000.000.000,00
R$9.470.291.820,74

R$8.000.000.000,00

R$6.000.000.000,00 R$5.645.851.957,31

R$4.000.000.000,00
R$2.000.000.000,00

RS-
Anol Ano2 Ano3 Ano4 Ano5 Ano6 Ano7 Ano8 Ano9 AnolO
Economia Social - Valor Economico - Todos === Economia Social - Valor Presente - Todos

> RESULTADO FINAL:

A realizacdao dos investimentos e melhorias propostos poderao
gerar beneficios para os usuarios da BR-101 no trecho de
Navegantes a Palhoc¢a, na ordem de RS 9,5 bilhes (valores
econdmicos) e RS 5,6 bilhdes (valor presente), muito superior aos
investimentos necessarios em obras que sdo de R$1,2 bilhdo
(valor presente).
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4. CAPITULO
AS PROPOSTAS

IBR101

Proposta do GT BR 101 do Futuro do futuro

Lancado em 2014, como uma iniciativa da FIESC, tem por objetivo contribuir com o
planejamento da BR 101, visando obter maior seguranca e eficiéncia no fluxo de veiculos
de passageiros e cargas e a melhoria da mobilidade no eixo litoraneo catarinense.

4.1 Propostas de Curto Prazo

4.1.1 - Solucdo aos entraves para o inicio imediato na parte em litigio das obras
pendentes do Contorno Viario de Floriandpolis (Embargo TCU Processo
026.406/2020-9 em agosto de 2020 sobre a Deliberacdo ANTT n? 354, que
aprovou a 122 Revisdo Ordinaria, a 142 Revisdo Extraordinaria e o Reajuste da
TBP do Contrato de Concessdo das Rodovias BR-116/376/PR e BR-101/SC,
trecho Curitiba — Floriandpolis, concedido a Autopista Litoral Sul S.A.);

4.1.2 -—Celeridade na analise e aprovacado da proposta do Grupo Paritario de Trabalho
das Rodovias Lote 7, da Agéncia Nacional de Transportes Terrestres, referente
as melhorias no trecho Norte, em Santa Catarina. O documento em seu inteiro
teor pode ser acessado no site da FIESC no enderego eletrénico:
https://bit.ly/BR101dofuturo. Na tabela abaixo ndo estdo inclusos os valores
propostos para o Contorno Leste de Curitiba assim como para a BR-376(PR).
Como podera ser observado, considerando as obras a precos de 2017, para
Santa Catarina foram estimados valores de RS 2,6 bilhdes;

Na tabela a seguir estdo relacionados os investimentos discutidos e consolidados no
ambito do Grupo Paritario de Trabalho da ANTT, e que somam um total de R$2,6 bilhdes
(a precos de 2017).

Via e (fervereas Valor do Investimento

em Obras
BR-101 Biguacu, Sdo José, Palhoca R$ 685.174.366,47
BR-101 Picarras a Itajai R$ 597.643.689,11
BR-101 Garuva a Barra Velha R$ 291.772.874,20
BR-101 [fapema a Governador Celso Ramos R$ 313.571.587,25
BR-101 Trav. Balnedrio Camboriv R$ 746.037.866,46

Fonte: Grupo Paritario de Trabalho Lote 7 - ANTT - Elaboragdo e compilagdo FIESC/GETMS Toiql Rs 2.634.200_383149

4.1.3 - Adicionar a proposta do GPT da ANTT (item 4.1.2) projeto para os Contornos
de Joinville e de Penha até Porto Belo;
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4.1.4 - Avaliar a extensao do prazo de concessao como medida para reduzir o impacto
nas tarifas de pedagio em relagdo ao equilibrio econémico financeiro exigido
para a execucdo das Obras propostas pelo GPT da ANTT (item 4.1.2), em fungdo
de que o investimento ndo esta previsto no Plano de Exploracdo Rodovidria —
PER;

4.1.5 - Realizar o EVTEA (depende de autorizacdo da ANTT) por intermédio da
concessionaria para inclusdo na concessao as obras necessarias para melhoria
e ampliacdo de capacidade do acesso ao porto de Itajai;

4.1.6 - Implantar a modalidade de pedagio - Free Flow, visando maior arrecadagao e

suprimir a distor¢ao apontada pela concessionaria atual de que menos de 30%
dos usuarios atualmente pagam peddagio. O Free Flow é uma modalidade de
cobranca de pedagio por quildmetro rodado que é considerado como a tarifa
justa, beneficiando o usudrio que percorre curtas distancias da rodovia, e desta
forma pagando o valor proporcional. Cabe ressaltar que existem varias
alternativas de tecnologia para esta modalidade, entretanto o Brasil ndo possui
regulamentacdo. Este assunto foi discutido pela FIESC com a ANTT.
Ainda para o Free Flow propomos o desenvolvimento de um projeto piloto no
trecho norte, assim como sugerimos, em nossa participacdo nas audiéncias
publicas relacionadas com a concessao do trecho sul da rodovia, a utilizacdo de
recursos de P&D para desenvolver um projeto piloto;

4.1.7 - Avaliar o aumento da velocidade no trecho, hoje definido em 100 km/h em
dissonancia com o trecho sul. Atendendo a regulamentacdo esta velocidade
poderia ser utilizada em alguns trechos;

4.1.8 - Regulamentagao para utilizagdo das balangas rodovidrias com o sistema de
pesagem em movimento — HSWIN — High Speed Weight-in-Motion;

4.1.9 - Estimular a Cabotagem e a diversificacdo da matriz de transportes;
4.1.10 - Finalizar obra de implantacdo e pavimentacdo da BR-285/RS/SC;

4.1.11 — Regulamentar, fiscalizar e preservar a garantia da integridade da faixa de
dominio da rodovia;

4.1.12 —Implantar Sistemas de Inteligéncia de Trafego - ITS, no eixo litoraneo e acessos
urbanos, assim como nos acessos aos portos, aeroportos e estagdes de
transbordo;

4.1.13 - Incentivar o uso das rodovias em horarios alternativos, e de menor
movimentacao, por intermédio de diferencial tarifario (pedagio);
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4.1.14 - Ampliagao e melhorias nas rodovias secundarias e de influéncia que coibam
a utilizacdo do eixo rodoviario litoraneo pelo trafego;

4.1.15 - Promover a implantacdao dos pontos de parada e descanso para
caminhoneiros — PPD’s;

4.1.16 — Humanizagao da BR 101:

» Intensificar as campanhas de educagdo de transito nas escolas e empresas,
principalmente no ensino médio;

» Regulamentar, nos Municipios, as profissGes de Moto-Fretista, Moto-Boy
e Moto-Taxista, que permite estabelecer regras de seguranga e exercicio
da profissao;

» Avaliar o contingente da Policia Rodoviaria Federal, de acordo com os
critérios estabelecidos;

» Buscar mecanismos eficientes de fiscalizacdo

» ldentificar os pontos criticos e realizar as modificagdes estruturais exigidas
para prover maior seguranga.

4.2 Propostas de Médio e Longo Prazo

4.2.1 - O Futuro do Eixo Litoraneo Catarinense:

A FIESC possui a percepgdo da estratégia do eixo litoraneo catarinense e, se
considerarmos o crescimento da movimentagao e atividade econémica do eixo,
temos que pensar desde ja nas alternativas de ampliagao de capacidade, e ainda
em questdes como rotas alternativas e a intermodalidade.

Isto levando em consideracdo as dificuldades para a realizagdo de projetos e de
obras desta dimensdo, as quais sdo usualmente demoradas. Por isto, se propde
desde realizar um planejamento para o futuro do nosso eixo, no que diz as
possibilidades de ampliagdo de capacidade e a concepgao intermodal;

4.2.2 - Estudo Demanda Pds Concessao (2032): estudo de estimativa de crescimento e
alternativas de expansao do eixo litoraneo, considerando a melhoria da seguranga
e fluidez;

4.2.3 — Avaliar eixo alternativo paralelo: Neste contexto, a FIESC desenvolveu em 2018,
um estudo sobre a Rodovia Estadual SC 108 como corredor paralelo e
complementar ao eixo litoraneo. O documento, em seu inteiro teor, pode ser
acessado no site da FIESC no endereco eletronico: https://bit.ly/BR101dofuturo.
Cabe salientar que o posicionamento estratégico do eixo proposto o qualifica
como alternativa a segmentos criticos de rodovias como as BR’s 470, 280, 282,
além da BR 101, podendo deslocar grande parte da movimentagdo destinada aos
portos, amenizar os efeitos da sazonalidade nas temporadas de verdo assim como
os conflitos com o transito de areas urbanas importantes, e em crescimento
exponencial. Considerando que no trecho norte a intensa movimentacdo de
trafego ja justifica uma ampliacdo de capacidade e a concessao, em seu trecho sul
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a referida rodovia tem um relevo bastante acidentado, o que talvez exija grandes
investimentos, justificado pelo seu entorno, onde existe uma crescente atividade
agricola e industrial. A alternativa possui atualmente 20 ligacbes com o eixo
litoraneo, o que permite ainda ser uma alternativa em caso de gargalos pontuais,
como acidentes ou obstaculos como desmoronamentos das encostas.

5

4.2.4 - O Complexo Ferroviario Catarinense

Projetar o Complexo Ferrovidrio Intermodal Catarinense, constituido das ferrovias:
Litoranea (SC), Corredor Ferroviario Leste Oeste (SC) e a ferrovia Norte Sul, assim como
as ferrovias em operacdo (Malha Sul) e trechos desativados com potencial para conexado
de curta distancia. O complexo deve estar interligado com toda a malha de transporte
estadual e nacional, assim como conectado com os centros de logistica integrada,
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conforme proposto no Livro da FIESC: “PROPOSTA PARA INSERCAO DE SANTA
CATARINA NO CONTEXTO LOGISTICO NACIONAL”, disponivel no site
http://bit.ly/LivroFIESC .

“Considerar a extensdo da Ferrovia Litoranea até o Porto de Itapod, ao norte, assim
como até Porto Alegre, ao sul. Esta medida exige a elaboragdao de um projeto de Lei
especifico para poder inserir no orgamento da Unido recursos para o desenvolvimento
do mesmo. ”

“Avaliar a construgdo em etapas das ferrovias Litoranea e Corredor Ferroviario Leste-
Oeste (SC), de acordo com a maior viabilidade. Avaliar por exemplo a implantagao de
parte da litoranea desde Itapoa (ja considerando a extensdo), ou a partir de Imbituba,
até a conexao com o Corredor Leste Oeste (SC), em ponto do litoral a ser definido, e de
I3 até o ponto de conexdao com a malha nacional, via Malha Sul ou Norte Sul. ”

“Avaliar o potencial para o transporte ferrovidrio de passageiros na Ferrovia Litoranea
(intermodalidade) considerando a expansao urbana do eixo litoraneo. Esta possibilidade
pode inclusive contribuir com a viabilidade do complexo proposto. ”

Porto

Maracaju

= A
Santos

Ferrovia
Leste - Oeste

Paranagud

Porto Seco
Dionisio Cerqueira

Ferrovia

Norte / Sul Al Ferrovia

Litoranea

Rio Grande
-

Fonte: Proposta para Insergdo de Santa Catarina no Contexto Logistico Nacional (FIESC)
4.2.5 - O Eixo Rodoviario Estratégico Catarinense
Planejar os entroncamentos com as rodovias transversais. Neste contexto, a FIESC

propds, em contraponto com a concessdo proposta pelo Governo Federal (BR’s 282/SC,
153/SC/PR e 476/PR), realizar PMI para a concessdo integrada da BR 163 de Cascavel
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até o trevo da BR 282 em S3o Miguel D’Oeste, seguindo deste ponto via BR 282 até o
entroncamento com a BR 470, na altura de Campos Novos e de I3, via BR 470 até o
litoral, no municipio de Navegantes — O Eixo Rodoviario Estratégico de Santa Catarina.

Nesta alternativa também sugerimos a incorporagao de uma das rodovias estaduais, a
SC 110 ou a SC 108 (a que tiver mais viabilidade) orientagées Sul-Norte, conforme figura
abaixo, na altura das cidades de Ascurra a Blumenau, conectando com a BR 280, o que
possibilitaria que o trafego destinado ao complexo Portudrio da Baia da Babitonga
percorresse uma distancia menor na BR 101, contribuindo para a seguranca e fluidez do
eixo.

S
s
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=
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+ POP. EM 2019: 3,1 MILHOES ¢ qﬁ‘i

» PIB EM 2005: RS 36,1 BIl. E EM 2017 RS 129,9 BI. L) T G 1
AUMENTO DE 259,8% ENTRE 2017/2005. < ‘ 2N

» PIB IND. EM 2005: RS 8,1 Bl. E EM 2017 RS 24,9 Bl. AUMENTO g ; p
DE 207,4% ENTRE 2017/2005.

* EXP. + IMP. EM 2019: USS FOB 16,3 BI.

» ESTABELECIMENTOS EM 2018: 101,3 MIL.

» ESTABELECIMENTOS INDS. EM 2006: 13,8 MIL. E EM 2018: 20,9
MIL. AUMENTO DE 51,4% ENTRE 2018/2006.

+ TRABALHADORES EM 2018: 1,1 MILHAO.

» ARRECADACAO DE TRIBUTOS FEDERAIS EM 2018: RS 33,8 BI.

* |[CMS EM 2019: RS 9,6 BI. Fonte: IBGE, Ministério da Econemia, MT-Rais 2018, Receita Federal do
Brasil e Sefaz-SC — Elaboragag e eompilagdo FIESC/GETMS

4.2.6 — Avaliar a continuidade do projeto Caminhos do Mar na regiao Sul de SC, entre
Passo de Torres até Jaguaruna, com 139 km de extensdo total;

4.2.7 — Monitorar a execucdo das obras previstas na concessao da BR101 SC — Trecho
Sul.
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ANEXO
Impactos Sociais dos Congestionamentos para
Usudrios da BR-101/SC — Trecho Norte
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1 APRESENTACAO

O estudo realizado apresenta os impactos sociais dos congestionamentos aos usuarios do trecho
Norte da Rodovia BR-101/SC, particularmente em trés trechos que apresentam congestionamentos
recorrentes em diversos periodos do ano.

Os congestionamentos diarios observados nas travessias urbanas da BR-101/SC, entre Navegantes e
Palhoga, com maior incidéncia em ltajai, Balneario Camboriu, Itapema e Grande Floriandpolis, sao
causa de constante transtorno para seus usuarios e para a populagao que mora e trabalha na regiao.

Estes impactos sao refletidos pela perda de tempo precioso das pessoas e dos veiculos de transporte,
em altos custos operacionais, poluicdo atmosférica, ocorréncia elevada de acidentes, entre outros. E
possivel quantificar estes impactos dos congestionamentos transformando-os em custos
econdmicos: os custos do congestionamento para a sociedade, apropriados em moeda corrente.

A FIESC obteve a importante colaboragdao do Engenheiro de Trafego Pleno, especialista de
transportes, Lucas Trindade, para a composicdo deste quadro da realidade de parte do trecho Norte
da BR-101/SC. O Engenheiro possui experiéncia profissional em estudos de trafego e analises de niveis
de servigo operacionais utilizando metodologia do “Highway Capacity Manual (HCM)”, para
melhorias e implantagdao de segmentos de trafego e interse¢des em rodovias em segmentos rurais e
urbanos.

A real medida, em custos monetarios, de quanto ird custar nos préximos anos, para a sociedade
Catarinense, uma eventual falta de acdo das autoridades federais responsaveis pela aprovacao de
uma série de medidas de ampliacdo de capacidade e melhoria da seguranca na BR-101/SC, propostas
nos Estudos do Grupo Paritario de Trabalho e no Grupo Técnico “BR-101 do Futuro”, incluidos na
Revisdao Quingquenal do Contrato da Concessionaria.

As melhorias propostas na Revisdo Quinquenal de Concessao sao:

» Travessia de Navegantes, Itajai e Balnedrio Camboriu:

e Marginais com continuidade;

e Implantacdo de Viadutos e pontes de transposicado;

e Readequacio de algas e agulhas de acesso e regresso a pista expressa da BR-101/SC;

e Readequacdo de intersecBes: BR-470/SC, Rodovia Jorge Lacerda, Avenida Gov. Adolf Konder,
BR-486/SC, Avenida das Flores, Boulevard dos Estados, km 133,8 e Rua 3100 x Rua Don
Henrique;

e Faixa Adicional entre km 125 e km 129 na pista sul da BR-101/SC.

» Travessia de ltapema:

e Marginais com continuidade;

e Implantagdo de Viadutos nas intersegoes;

e Readequacdo de algas e agulhas de acesso e regresso a pista expressa da BR-101/SC;
e Readequacdo de sentido das passagens inferiores nas intersecdes e ruas de acessos;
e Readequacdo daintersecdo do km 151,7.
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» Travessia de Biguagu, Sdo José e Palhoca:

e Marginais com continuidade e ampliagdao do numero de faixas;

e Implantagdo de Viadutos nas marginais sobre as passagens inferiores nas interse¢des
principais;

e Readequacgdo de algas e agulhas de acesso e regresso da pista expressa da BR-101/SC;

e Implantagdo de faixa adicional no sentido norte da BR-101/SC entre Palhoga (km 216) e Sdo
José (km 202).

1.1 Areas de Impacto dos Congestionamentos

1.1.1 Navegantes a Balnedrio Camboriu

1.1.1.1 Navegantes a ltajai

Atualmente, os congestionamentos nas areas de retro porto e nos acessos aos Portos de Navegantes
e Itajai sdo diarios e se agravam nos periodos de férias e feriados prolongados.

4

Figura 1.1 — Travessia Urbana de Areas Conurbadas entre Navegantes até Balneario Camboril
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Os principais problemas sao:

- Falta de capacidade do corredor da BR-101/SC na transposi¢do dos Rios Itajai Agu, Itajai Mirim
(canal e leito natural) e Canhanduba;

- Descontinuidade das vias marginais que faz com que o trafego local e portuario utilizem as
pistas principais congestionando-as.

A solucdo projetada para a regido prevé a implantagdao de marginais continuas desde o Balnedrio
Penha até as marginais existentes em Balnedrio Camboriu, incluindo a constru¢do de novas pontes
sobre os Rios Itajai Agu, Itajai Mirim e Canhanduba, viabilizando a continuidade das marginais.

As marginais passariam a abrigar o trafego local e regional, liberando as pistas centrais para os
movimentos de longa distancia.

Enquanto as obras projetadas pela Concessionaria ndo sdo executadas, os congestionamentos
persistem e aumentam, com todas as suas consequéncias.

Figura 1.2 — Congestionamento em trecho com convergéncia do final da Marginal Sul com a Pista
Expressa Sul
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Figura 1.3 — Congestionamento em trecho com convergéncia do final da Marginal com a Pista
Expressa

1.1.1.2 Balneario Camboriu

Em todo feriado prolongado e no periodo de férias de verao, a travessia da area urbana de Balneério
Camboriu se transforma em um grande congestionamento, desde as primeiras horas do dia. Em
muitos dias dos ultimos anos, os congestionamentos originados nesta area estenderam-se por
dezenas de quilometros para o Norte e para o Sul.

Os problemas principais sdo:
- Afalta de capacidade do corredor da BR-101/SC na transposi¢do do Rio Camboriu;

- As interrupgdes das vias marginais nas passagens inferiores sob a BR-101/SC, que travam as
vias transversais, as vias marginais e, por consequéncia, as al¢as de acesso as marginais e as
pistas centrais da BR-101.
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A solugdo projetada para a regido prevé a implantagdo de marginais continuas desde o Canhanduba
até o Morro do Boi, incluindo a construcdo das duas pontes sobre o Rio Camboril e de viadutos nas
vias marginais passando, em elevado, no mesmo nivel das pistas principais, de forma a ndo travar as
travessias nas passagens inferiores da BR-101.

Nesta area, também, as marginais passariam a abrigar o trafego local e regional, liberando as pistas
centrais para os movimentos de longa distancia.

Em Camboril, a execugdo das duas pontes do Camboriu ja foi aprovada e incluida no contrato de
Concessdo, com conclusdes previstas para 2020 (sentido Itajai) e 2022 (sentido Interpraias), o que
deve reduzir os congestionamentos.

Mas apenas isso sera insuficiente. E as demais obras propostas para Balneario Camboriu ainda ndo
foram aprovadas, e sequer a elaboragdo dos projetos dos novos viadutos das marginais foram
autorizados e, sem eles, o problema nao se resolve.
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1.1.2 Itapema

Figura 1.5 — Regido da travessia urbana da BR-101/SC em Itapema

Nos feriados prolongados e no verao, a travessia da area urbana de ltapema fica congestionada nos
hordrios de maior demanda. Em muitos dias dos ultimos anos, os congestionamentos originados
nesta area estenderam-se por dezenas de quildmetros.

O problema principal é a falta de capacidade das vias marginais para atender ao trafego local e
regional, em fung¢do das interrupgdes nas passagens inferiores sob a BR-101/SC, que travam as vias
transversais, as vias marginais e, por consequéncia, as al¢as de acesso as marginais e as pistas centrais
da BR-101/SC.

A solucdo projetada para a regido prevé aimplantacdo de marginais continuas desde o Canto da Praia
até o Rio Perequé (divisa com Porto Belo) que passariam sobre as interse¢Ges das passagens inferiores
em viaduto.

Nesta area, também, as marginais passariam a abrigar todo o trafego local e regional, liberando as
pistas centrais para os movimentos de longa distancia.

Figura 1.6 — Congestionamento na Regido de Itapema
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1.1.3 Biguagu a Palhoga

Operando acima do limite de sua capacidade, diariamente, tanto na pista expressa quanto nas pistas
marginais, a travessia urbana entre S3o José e Palhoca opera com congestionamentos cronicos em
muitos horarios do dia, durante todo o ano.

Nos finais de semana prolongados e no periodo de férias de verdo, os congestionamentos estendem-
se até Biguacu, ao Norte e até a Serra do Tabuleiro (Morro dos Cavalos), ao Sul.

Com a inauguracdo do Contorno de Floriandpolis, prevista para 2023, possivelmente os problemas
do trafego adicional dos finais de semana e do verdo serdo equacionados. Porém, o trafego urbano
de intercdmbio, no dia a dia, entre os municipios da Area Metropolitana de Floriandpolis ndo serd
reduzido. Ao contrario, tende a aumentar em uma proporgdo maior do que o proprio trafego
rodoviario da BR-101/SC e os congestionamentos, em pouco tempo, voltardo a atingir a frequéncia e
a intensidade atuais.

Uma medida de melhoria e cujas providéncias para implantacdo ja estdo em curso é a implantacao
da terceira faixa operacional na pista de sentido Norte (de Palhocga para Sdo José) e devera, a exemplo
do que ocorreu no sentido Sul, reduzir os congestionamentos atuais.

Mas isso ndo serd suficiente, sendo necessaria a ampliacao da capacidade e melhoria operacional nas
marginais de S3o José. A falta de capacidade do corredor da BR-101/SC na transposi¢cdo da Via
Expressa e nas principais passagens inferiores de Sdo José travam as vias transversais, as vias
marginais e, por consequéncia, as alcas de acesso as marginais e as pistas centrais da BR-101,
congestionando-as.

A solucdo planejada prevé, além da faixa adicional no sentido Palhoca — Sao José:
* Marginais com continuidade e ampliacdo do nimero de faixas nos trechos mais criticos;
* Implantagdo de Viadutos nas interse¢des do Acesso Norte, do Kobrasol e de Forquilhinhas;
* Readequacdo de algas e agulhas de acesso e saida das pistas centrais da BR-101/SC.

o "

Figura 1.7 — Congestionamento na Travessia de S3ao José
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2.1 Matriz de Demandas de Trafego — Trecho de Navegantes até Balneario Camborit

Através de pesquisas de trafego, em campo, na malha viaria de Santa Catariana, e de dados publicados de estudos anteriores realizados para os estudos do Grupo Paritario de Trabalho da Concessdo que inclui a BR-
101/SC, foi possivel elaborar uma matriz de viagens atualizada de veiculos leves e outra de veiculos pesados para a drea entre Navegantes até Balneario Camboriu, que utilizam a BR-101/SC. A matriz base foi atualizada
para o ano de 2019.

QUADRO 2.1 — MATRIZ DE DEMANDA DE TRAFEGO — TRECHO DE NAVEGANTES ATE BALNEARIO CAMBORIU — FLUXO DE VEICULOS LEVES — VDMA - VOLUME DIARIO MEDIO ANUAL - 2019

VDMA 2019 - Veiculos Leves
Matriz O/D A B C D |E F G H I K L M N (0] P Q R S T U \") W (X Y z AA | AB AC AD AE AF AG AH TOTAL
A | BR-101/SC Norte 0 71 | 143122 | 343|177 | 994 | 2599 | 2318 | 182 0 168 | 221 0 1805 | 666 0 172 | 344 | 300 | 68 | 76 | 495 | 1679 | O 0 0 0 186 725 141 | 87 1969 | 15952
B | ViaLateral 1 Norte 71 0 1 (0| 3 2 10 0 0 1 0 1 2 0 14 5 0 1 3 2 0 0 2 8 0 0 0 0 2 7 1 1 20 162
C Acesso km 108,4 Sul 143 1 0 0 7 4 21 0 0 3 0 3 4 0 29 11 0 3 5 5 1 1 17 0 0 0 0 4 15 3 2 40 324
D | Acesso km 109,1 Sul 22 0 0 |0 1 1 3 0 0 0 0 0 1 0 4 2 0 0 1 1 0 0 1 3 0 0 0 0 1 2 0 0 6 49
E Via Lateral 2 Norte 343 3 7 1 0 10 58 0 0 7 0 6 8 0 69 25 0 7 13 11 2 2 12 40 0 0 0 0 9 35 7 4 96 775
F Acesso km 110,8 Norte 177 2 4 1|10 0 25 0 0 4 0 3 4 0 35 13 0 3 7 6 1 1 6 21 0 0 0 0 5 18 4 2 49 401
G | Posto de Gasolina 994 10 | 21 | 3 | 58 | 25 0 0 0 19 0 18 23 0 188 70 0 18 36 31 5 5 34 117 0 0 0 0 24 95 18 11 257 2079
H BR-470 Leste 2599 0 0 0 0 0 0 0 7437 | 170 0 157 | 206 0 1684 | 622 0 160 | 321 280 42 | 46 | 303 1028 0 0 0 0 218 850 165 | 102 | 2307 | 18697
1 BR-470 Oeste 2318 | O 0 |0]| O 0 0 7437 0 143 0 132 | 173 0 1419 | 524 0 135 | 270 236 | 28 | 31 | 201 683 0 0 0 0 199 775 151 | 93 2105 | 17054
K | R. Dr Reinaldo Schimitausen 182 1 3|10 7 4 19 170 143 0 |3405| 30 45 0 399 152 | 133 | 36 | 163 181 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 31 704 5808
L Rodovia Jorge Lacerda 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3405 0 98 101 0 901 342 | 300 82 367 410 0 0 0 0 0 0 0 0 87 338 66 41 916 7452
M | R. Firmino Vieira Cordeiro 168 1 3|0 6 3 18 157 132 30 98 0 30 0 264 101 0 24 55 48 1 1 7 23 0 0 0 0 16 0 12 8 170 1376
N | Acesso km 118,46 - Lado Sul 221 2 4 1 8 4 23 206 173 45 101 30 0 353 430 164 0 39 81 71 0 0 2 8 0 0 0 0 27 0 20 13 285 2309
O | Cordeiros 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 353 0 2433 | 769 57 211 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3823
P | Av. Gov. Adolfo Konder 1805 | 14 | 29 | 4 | 69 | 35 | 188 | 1684 | 1419 | 399 | 901 | 264 | 430 | 2433 0 477 | 4405 | 307 | 717 627 7 7 48 162 0 0 0 0 225 0 171 | 105 | 2384 | 19314
Q | R. Campos Novos 666 5 11 | 2| 25 | 13 70 622 524 152 | 342 | 101 | 164 | 769 477 0 1672 | 112 | 272 238 2 2 14 49 0 0 0 0 86 0 65 40 914 7408
R | Av. Nilo Simas 0 0 0 |0] O 0 0 0 0 133 | 300 0 0 57 | 4405 | 1672 | O 0 239 209 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 7015
S | Av. ltaipava 172 1 3|10 7 3 18 160 135 36 82 24 39 | 211 307 112 0 0 65 57 1 1 6 21 0 0 0 0 20 0 15 9 212 1717
T BR-486 - Lado Sul 344 3 5 1] 13 7 36 321 270 163 | 367 55 81 0 717 272 | 239 65 0 1302 | 83 | 91 | 598 | 2027 0 0 0 0 102 399 77 48 1082 8766
U | BR-486 - Lado Norte 300 2 5 |1]11| 6 31 280 236 181 | 410 | 48 71 0 627 238 | 209 | 57 | 1302 0 130|143 | 940 | 3186 | O 0 0 0 122 475 92 57 1290 | 10452
V | Acesso km 127,3 Sul 68 0 1 0 2 1 5 42 28 0 0 1 0 0 7 2 0 1 83 130 0 1 7 23 0 0 0 0 6 23 4 3 61 497
W | Véarzea do Ranchinho 76 0 1 0 2 1 5 46 31 0 0 1 0 0 7 2 0 1 91 143 1 0 7 25 0 0 0 0 6 25 5 3 68 548
X | Rua Vitério Muller 495 2 5|11]12| 6 34 303 201 0 0 7 2 0 48 14 0 6 598 940 7 7 0 205 0 0 0 0 42 163 32 20 444 3594
Y Avenida Das Flores 1679 8 17 | 3| 40 | 21 | 117 | 1028 683 0 0 23 8 0 162 49 0 21 2027 | 3186 | 23 | 25 | 205 0 313 | 177 0 0 142 554 108 67 1504 | 12186
Z | Avenida Santa Catarina - Sul 0 0 0 |0] O 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 313 0 0 0 0 0 0 0 0 0 313
AA | Avenida Santa Catarina - Norte 0 0 0|0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 177 0 0 0 0 0 0 0 0 0 177
AB | Rua Campoere/Corupa 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2219 | 4882 | 1270 | 96 1600 | 10067
AC | Rua Don Henry/2500 0 0 0 |0] O 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1354 | 1206 | 64 692 3316
AD | Rua Dom Henrique 186 2 4 1 9 5 24 218 199 0 87 16 27 0 225 86 0 20 102 122 6 6 42 142 0 0 2219 0 0 2219 | 822 | 400 | 3485 | 10673
AE | Rua 3100 725 7 15 |2 | 35| 18 95 850 775 0 338 0 0 0 0 0 0 0 399 475 23 | 25 | 163 554 0 0 4882 | 1354 | 2219 0 2188 | 256 | 5433 | 20833
AF | Rua Manoel Rebelo dos Santos 141 1 310 18 165 151 0 66 12 20 0 171 65 0 15 77 92 4 5 32 108 0 0 1270 | 1206 | 822 2188 0 106 | 461 7212
AG | Rua Manoel de Borba Gato 87 1 2 0 4 2 11 102 93 31 41 8 13 0 105 40 0 9 48 57 3 3 20 67 0 0 96 64 400 256 106 0 0 1669
AH | BR-101/SC Sul 1969 | 20 | 40 | 6 | 96 | 49 | 257 | 2307 | 2105 | 704 | 916 | 170 | 285 0 2384 | 914 0 212 | 1082 | 1290 | 61 | 68 | 444 | 1504 | O 0 1600 | 692 | 3485 | 5433 | 461 0 0 28552
TOTAL 15952 | 162 | 324 | 49 | 775 | 401 | 2079 | 18697 | 17054 | 5808 | 7452 | 1376 | 2309 | 3823 | 19314 | 7408 | 7015 | 1717 | 8766 | 10452 | 497 | 548 | 3594 | 12186 | 313 | 177 | 10067 | 3316 | 10673 | 20833 | 7212 | 1669 | 28552 | 230569

OBS: Matriz de representagao das intersecgdes entre os pontos de coleta de fluxo de veiculos.
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QUADRO 2.2 — MATRIZ DE DEMANDA DE TRAFEGO — TRECHO DE NAVEGANTES ATE BALNEARIO CAMBORIU — FLUXO DE VEICULOS PESADOS — VDMA - VOLUME DIARIO MEDIO ANUAL - 2019

& Pesquisa

LUCAS TRINDADE

Engenharia de Trafego

VDMA 2019 - Veiculos Pesados

Matriz O/D A B C D |E F G H K L M N (0] P Q R S T U \") w X Y Z |AA |AB AC AD | AE AF AG | AH TOTAL

A BR-101/SC Norte 0 103 | 103 | 0 | 483 75 | 224 | 747 614 | 1306 0 173 | 301 | 1123 | 333 0 0 0 1431 | 249 32 21 78 330 |O0| O 0 0 39 88 41 82 | 1627 9602
B Via Lateral 1 Norte 103 0 0 0 0 0 0 0 0 21 0 3 5 18 5 0 0 0 23 4 0 0 0 0 0| O 0 0 0 0 0 0 37 219
C Acesso km 108,4 Sul 103 0 0 0 0 0 0 0 0 21 0 3 5 18 5 0 0 0 23 4 0 0 0 0 o0 0 0 0 0 0 0 37 219
D Acesso km 109,1 Sul 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| 0 0 0 0 0 0 0 0 0

E Via Lateral 2 Norte 483 0 0 0 0 0 0 0 0 98 0 13 22 84 25 0 0 0 107 19 0 0 0 0 o O 0 0 0 0 1 0 174 1025
F Acesso km 110,8 Norte 75 0 0 0 0 0 0 0 0 15 0 2 4 13 4 0 0 0 17 3 0 0 0 0 o O 0 0 0 0 0 0 27 160
G Posto de Gasolina 224 0 0 0 0 0 0 0 0 45 0 6 10 39 12 0 0 0 50 9 0 0 0 0 0| O 0 0 0 0 0 0 81 475
H BR-470 Leste 747 0 0 0 0 0 0 0 2191 589 0 78 135 506 150 0 0 0 645 112 0 2 0 0 ol O 0 0 0 0 0 0 1052 6207
| BR-470 Oeste 614 0 0 0 0 0 0 2191 0 514 0 68 | 118 | 442 131 0 0 0 563 98 0 0 0 0 0| 0 0 0 0 0 0 0 958 5696
K R. Dr. Reinaldo Schimitausen 1306 | 21 21 | O 98 15 45 589 514 0 1235 | 14 24 0 69 17 13 16 165 55 0 0 0 0 0| O 0 0 0 0 0 0 782 4995
L Rodovia Jorge Lacerda 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1235 0 27 31 0 94 24 17 20 221 74 7 4 16 67 o O 0 0 9 21 10 19 387 2281
M | R. Firmino Vieira Cordeiro 173 3 3 0 13 2 6 78 68 14 27 0 0 0 0 0 0 0 78 14 0 0 0 0 0| O 0 0 0 0 0 0 0 479
N Acesso km 118,46 - Lado Sul 301 5 5 0 22 4 10 135 118 24 31 0 0 0 0 0 0 0 132 24 0 0 0 0 o O 0 0 0 0 0 0 0 810
(o) Cordeiros 1123 18 18 | 0 84 13 39 506 442 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| O 0 0 0 0 0 0 454 2696
P Av. Gov. Adolfo Konder 333 5 5 0 25 4 12 150 131 69 94 0 0 0 0 0 254 0 384 67 26 17 62 263 |0| O 0 0 9 22 10 20 400 2361
Q R. Campos Novos 0 0 0 0 0 0 0 0 0 17 24 0 0 0 0 0 64 0 97 17 18 12 44 186 (0| O 0 0 2 5 3 5 101 595
R Av. Nilo Simas 0 0 0 0 0 0 0 0 0 13 17 0 0 0 254 64 0 0 69 13 0 0 0 0 0| O 0 0 0 0 0 0 0 429
S Av. Itaipava 0 0 0 0 0 0 0 0 0 16 20 0 0 0 0 0 0 0 86 16 20 13 49 206 |0 O 0 0 2 5 2 5 90 530
T BR-486 - Lado Sul 1431 23 23 |0 107 17 50 645 563 165 221 78 132 0 384 97 69 86 0 179 16 10 38 159 (0| O 0 0 22 51 24 48 946 5581
U BR-486 - Lado Norte 249 4 4 0 19 3 9 112 98 55 74 14 24 0 67 17 13 16 179 0 15 10 37 155 (0| O 0 0 6 13 6 12 247 1456
\' Acesso km 127,3 Sul 32 0 0 0 0 0 0 0 0 0 7 0 0 0 26 18 0 20 16 15 0 0 0 0 o0 0 0 1 1 1 1 27 165
W | Varzea do Ranchinho 21 0 0 0 0 0 0 2 0 0 4 0 0 0 17 12 0 13 10 10 0 0 0 0 o0 0 0 0 1 0 1 17 109
X Rua Vitoério Muller 78 0 0 0 0 0 0 0 0 0 16 0 0 0 62 44 0 49 38 37 0 0 0 0 0| O 0 0 2 3 2 3 64 396
Y Avenida Das Flores 330 0 0 0 0 0 0 0 0 0 67 0 0 0 263 186 0 206 159 155 0 0 0 0 o O 0 0 6 15 7 14 272 1679
z Avenida Santa Catarina - Sul 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| O 0 0 0 0 0 0 0 0

AA | Avenida Santa Catarina - Norte 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o O 0 0 0 0 0 0 0 0

AB | Rua Campoere/Corupa 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| O 0 0 87 223 138 6 414 868
AC | Rua Don Henry/2500 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| O 0 0 0 93 138 4 156 391
AD | Rua Dom Henrique 39 0 0 0 0 0 0 0 0 0 9 0 0 0 9 2 0 2 22 6 1 0 2 6 o O 87 0 0 87 126 | 48 478 924
AE | Rua 3100 88 0 0 0 0 0 0 0 0 0 21 0 0 0 22 5 0 5 51 13 1 1 3 15 o O 223 | 93 87 0 123 16 394 1161
AF | Rua Manoel Rebelo dos Santos 41 0 0 0 1 0 0 0 0 0 10 0 0 0 10 3 0 2 24 6 1 0 2 7 0| O |138 | 138 | 126 | 123 0 4 59 695
AG | Rua Manoel de Borba Gato 82 0 0 0 0 0 0 0 0 0 19 0 0 0 20 5 0 5 48 12 1 1 3 14 o O 6 4 48 16 4 0 0 288
AH | BR-101/SC Sul 1627 37 37 | 0 174 27 81 1052 958 782 387 0 0 454 400 101 0 90 946 247 27 17 64 272 |0 O 414 | 156 | 478 394 59 0 0 9277

TOTAL 9602 | 219 | 219 | 0 | 1025 | 160 | 475 | 6207 | 5696 | 4995 | 2281 | 479 | 810 | 2696 | 2361 | 595 | 429 | 530 | 5581 | 1456 | 165 | 109 | 396 | 1679 |0 | O | 868 | 391 | 924 | 1161 | 695 | 288 | 9277 | 61768
OBS: Matriz de representagao das intersecgdes entre os pontos de coleta de fluxo de veiculos.
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2.2 Matriz de Demanda de Viagens da Regido de Itapema

Margo - 2020

Através de pesquisas de trafego, em campo, na malha vidria de Santa Catariana, e de dados publicados de estudos anteriores realizados para os estudos do Grupo Paritario de Trabalho da Concessdo que inclui a BR-
101/SC, foi possivel elaborar uma matriz de viagens atualizada de veiculos leves e outra de veiculos pesados para a area. A matriz base foi para o ano de 2019.

QUADRO 2.3 — MATRIZ DE DEMANDA DE VIAGENS DA REGIAO DE ITAPEMA — VEICULOS LEVES — VDMA - VOLUME DIARIO MEDIO ANUAL - 2019

VDMA LEVES 2019

0o/D NORTE SUL CANTO PRAIA CENTRO CASABRANCA BELA CRUZ TABULEIRO AV. NEREU RAMOS MORRETES ANDORINHA MEIA PRAIA JD. PRAIA MAR CASTELO BRANCO MORRETES NORTE CASTELINHO TOTAL
NORTE 332 11736 619 2005 688 1016 847 1823 306 3108 2498 422 2937 0 914 29252

SUL 11736 50 1155 387 1083 1311 1080 3865 260 1575 995 65 1304 0 1931 26798
CANTO PRAIA 619 1155 0 1137 493 240 186 145 51 171 212 26 26 0 77 4538
CENTRO 2005 387 1137 0 661 146 105 32 32 167 253 63 16 0 17 5021
CASABRANCA 688 1083 493 661 0 1116 7 142 0 53 145 0 0 0 77 4465
BELA CRUZ 1016 1311 240 146 1116 0 95 0 0 108 209 87 0 0 0 4325
TABULEIRO 847 1080 186 105 7 95 0 1072 80 159 124 0 0 0 538 4293
AV. NEREU RAMOS 1823 3865 145 32 142 0 1072 0 2056 2927 213 114 114 613 0 13117
MORRETES 306 260 51 32 0 0 80 2056 0 245 303 245 3364 0 1034 7976
ANDORINHA 3108 1575 171 167 53 108 159 2927 245 0 88 237 1924 1829 1470 14058
MEIA PRAIA 2498 995 212 253 145 209 124 213 303 88 0 138 286 0 111 5576
JD. PRAIA MAR 422 65 26 63 0 87 0 114 245 237 138 0 899 0 60 2355
CASTELO BRANCO 2937 1304 26 16 0 0 0 114 3364 1924 286 899 0 0 60 10929
MORRETES NORTE 0 0 0 0 0 0 0 613 0 1829 0 0 0 0 308 2749
CASTELINHO 914 1931 77 17 77 0 538 0 1034 1470 111 60 60 308 0 6596

TOTAL 29252 | 26798 4538 5021 4465 4325 4293 13117 7976 14058 5576 2355 10929 2749 6596 142048

OBS: Matriz de representagao das intersecgdes entre os pontos de coleta de fluxo de veiculos.
QUADRO 2.4 — MATRIZ DE DEMANDA DE VIAGENS DA REGIAQ DE ITAPEMA — VEICULOS PESADOS — VDMA - VOLUME DIARIO MEDIO ANUAL - 2019
VDMA PESADOS 2019

0/D NORTE SUL CANTO PRAIA CENTRO CASABRANCA BELA CRUZ TABULEIRO AV. NEREU RAMOS MORRETES ANDORINHA MEIA PRAIA JD. PRAIA MAR CASTELO BRANCO MORRETES NORTE CASTELINHO TOTAL
NORTE 31 1097 58 187 64 95 79 170 29 291 234 39 275 0 85 2735

SUL 1097 5 108 36 101 123 101 361 24 147 93 6 122 0 181 2505
CANTO PRAIA 58 108 0 106 46 22 17 14 5 16 20 2 2 0 7 424
CENTRO 187 36 106 0 62 14 10 3 3 16 24 6 2 0 2 469
CASABRANCA 64 101 46 62 0 104 1 13 0 5 14 0 0 0 7 417
BELA CRUZ 95 123 22 14 104 0 9 0 0 10 20 8 0 0 0 404
TABULEIRO 79 101 17 10 1 9 0 100 7 15 12 0 0 0 50 401
AV. NEREU RAMOS 170 361 14 3 13 0 100 0 192 274 20 11 11 57 0 1226
MORRETES 29 24 5 3 0 0 7 192 0 23 28 23 314 0 97 746
ANDORINHA 291 147 16 16 5 10 15 274 23 0 8 22 180 171 137 1314
MEIA PRAIA 234 93 20 24 14 20 12 20 28 8 0 13 27 0 10 521
JD. PRAIA MAR 39 6 2 6 0 8 0 11 23 22 13 0 84 0 6 220
CASTELO BRANCO 275 122 2 2 0 0 0 11 314 180 27 84 0 0 6 1022
MORRETES NORTE 0 0 0 0 0 0 0 57 0 171 0 0 0 0 29 257
CASTELINHO 85 181 7 2 7 0 50 0 97 137 10 6 6 29 0 617
TOTAL 2735 2505 424 469 417 404 401 1226 746 1314 521 220 1022 257 617 13279

OBS: Matriz de representacao das intersec¢des entre os pontos de coleta de fluxo de veiculos.

pag. 13



Impactos Sociais dos Congestionamentos

LUCAS TRINDADE

Engenharia de Trafego

para Usuarios da BR-101/SC

& Pesquisa

JELFIESC-

2.3 Matriz de Origem e Destino Biguagu a Palhoga

Margo - 2020

Através de pesquisas de trafego, em campo, na malha vidria de Santa Catariana, e de dados publicados de estudos anteriores realizados para os estudos do Grupo Paritario de Trabalho da Concessdo que inclui a BR-
101/SC, foi possivel elaborar uma matriz de viagens atualizada de veiculos leves e outra de veiculos pesados para a area de Biguagu a Palhoca, que utilizam a BR-101/SC. A matriz base foi para o ano de 2020.

QUADRO 2.5 — MATRIZ DE DEMANDA DE TRAFEGO — TRECHO DE BIGUACU ATE PALHOCA — VEICULOS LEVES — VDMA — VOLUME DIARIO MEDIO ANUAL 2020 - 1/2

VDMA 2020 LEVES 4107 |4119 |4122 [4128 |4131 (4136 [4140 |4144 |4147 |4150 |4153 |4156 (4159 |4162 (4165 |4169 |4172 (4175 |4178 |4181 (4184 |4186 |4191 [4193 |4196 |4199 (4203 |4208 |4211 (4214 |4217 |4220 [4223 |4225 |4229 |4235
4107: NORTE 1 61 0 11 0 0 66 44 45 57 63 110 |37 21 61 42 13 35 22 14 37 15 29 75 49 43 27 33 42 8 46 31 31 21 79 35 0
4119: Norte 2 0 0 0 0 0 35 21 7 38 42 46 7 10 29 26 6 15 1 2 6 7 2 19 19 4 2 6 14 4 21 0 0 1 3 10 0
4122: Gov. Celso Ramos 11 0 0 45 9 0 34 23 0 44 27 17 5 12 2 0 0 17 12 12 0 17 15 3 32 43 0 5 0 0 14 14 16 76 96 0
4128: Biguagu Norte 0 0 45 0 0 65 44 44 57 18 109 |36 21 60 42 8 23 8 5 26 10 11 52 33 14 3 17 29 6 32 20 20 11 7 0 0
4131: SC-408 0 0 9 0 0 72 50 50 64 71 123 |41 23 68 46 15 44 28 18 46 19 37 96 62 55 35 42 53 10 59 39 39 27 100 82 0
4136: R. Jodo Born 66 35 0 65 72 0 2461 (183 |279 |221 |[560 |193 |72 231 (254 |49 108 |53 16 86 21 42 78 58 49 28 25 43 3 34 25 25 6 67 341 |0
4140: Rua Getulio Vargas/Rua Acacio Reitz 44 21 34 44 50 2461 |0 130 |160 (190 (330 |95 62 181 |102 (23 67 44 31 73 11 20 55 35 32 20 25 31 6 22 14 14 12 38 188 |0
4144: Rua Francisco Roberto da Silva 45 7 23 44 50 183 |130 |0 2803 (182 (348 |106 |59 176 |125 |26 70 43 25 70 13 22 55 37 33 20 23 31 5 23 15 15 10 41 203 |0
4147: Rua Quintino Bocaiuva 57 38 0 57 64 279 |160 |2803 |0 259 |408 (111 |83 240 (110 |27 83 59 45 99 13 23 72 43 40 25 34 40 9 29 17 17 16 45 227 |0
4150: Rua Joel Corréa 63 42 44 18 71 221 |[190 [182 |259 |0 523 |172 |76 237 (216 |43 101 |55 24 90 19 37 76 54 46 28 28 43 5 33 23 23 9 61 310 |0
4153: Rua Maria Cecilia Sodré 110 46 27 109 |[123 |[560 (330 (348 (408 (523 |0 232 |168 |487 (236 |54 163 |[111 |81 185 (26 47 137 85 77 49 63 75 15 55 35 35 30 90 451 |0
4156: Rua da Acdcias 37 7 17 36 41 193 |95 106 |111 |172 (232 |O 812 |155 |43 14 50 41 36 67 7 12 45 26 24 16 24 25 7 17 11 11 14 26 127 |0
4159: Rua Alexandre Sérgio Godinho 21 10 5 21 23 72 62 59 83 76 168 |812 |0 76 69 14 34 18 9 31 6 12 26 18 15 10 10 14 2 11 8 8 3 20 102 |0
4162: Rua José Rodolfo Coelho 61 29 12 60 68 231 |181 |176 |240 (237 |487 |155 |76 0 188 |39 96 55 28 90 17 33 74 51 44 27 29 41 6 31 21 21 11 56 285 |0
4165: Rua Imigrante José 42 26 2 42 46 254 |102 |125 |110 (216 |236 |43 69 188 |0 10 54 50 51 85 6 10 53 27 27 19 31 30 10 20 11 11 19 25 123 |0
4169: Rua José Zimerman 13 6 0 8 15 49 23 26 27 43 54 14 14 39 10 0 41 34 31 56 15 25 106 59 56 38 56 59 16 15 9 9 12 22 175 |0
4172: Rua Acécio Pinto da Luz 35 15 0 23 44 108 |67 70 83 101 |163 |50 34 96 54 41 0 85 203 |142 |55 100 |298 183 |165 (104 (134 |162 (34 a4 30 30 24 76 434 |0
4175: Praia em Serraria 22 1 17 8 28 53 44 43 59 55 111 |41 18 55 50 34 85 0 25 81 43 80 189 128 |110 |66 72 102 |14 29 21 21 10 57 247 |0
4178: Rua Heriberto Hulse 14 2 12 5 18 16 31 25 45 24 81 36 9 28 51 31 203 |25 0 42 36 71 123 96 77 43 31 65 0 20 17 17 0 46 128 |0
4181: Rua Dona Carola 37 6 12 26 46 86 73 70 99 90 185 |67 31 90 85 56 142 |81 42 0 71 134 |315 213 |185 (110 |118 (170 |22 48 36 36 15 95 406 |0
4184: Rua Nivaldo José de Andrade/Rua Padre Anchieta 15 7 0 10 19 21 11 13 13 19 26 7 6 17 6 15 55 43 36 71 0 458 127 73 69 a4 63 70 17 0 0 0 0 0 209 |0
4186: Rua Alvaro Medeiros Santiago/Rua Jorge Turibio Rodrigues 29 2 17 11 37 42 20 22 23 37 47 12 12 33 10 25 100 |80 71 134 1458 |0 235 131 |125 |83 122 |130 |36 1 0 0 0 1 396 |0
4191: Rua das Orquideas 75 19 15 52 96 78 55 55 72 76 137 |45 26 74 53 106 |298 (189 |123 |315 (127 |235 |0 1837 |361 (222 |268 |345 |61 2 1 1 1 3 895 |0
4193: Rua Leoberto Leal 49 19 3 33 62 58 35 37 43 54 85 26 18 51 27 59 183 |128 |96 213 |73 131 |1837 |0 224 |142 [186 |221 |47 1 1 1 1 2 618 |0
4196: Rua Aguas Mornas 43 4 32 14 55 49 32 33 40 46 77 24 15 44 27 56 165 |[110 |77 185 |69 125 (361 224 |0 127 (159 (196 |39 1 1 1 0 2 535 |0
4199: Rua Antdnio Schroeder (LO)/Rua do lano (LO) 27 2 43 3 35 28 20 20 25 28 49 16 10 27 19 38 104 |66 43 110 |44 83 222 142|127 |0 1206 |121 |21 1 0 0 0 1 323 |0
4203: Rua Antonio Schroeder (LL)/Rua do lano (LL) 33 6 0 17 42 25 25 23 34 28 63 24 10 29 31 56 134 |72 31 118 |63 122|268 186 |159 |1206 |0 144 |15 1 1 1 0 1 346 |0
4208: Rua Virgilio Ferreira de Souza 42 14 5 29 53 43 31 31 40 43 75 25 14 41 30 59 162 |102 |65 170 |70 130 |345 221 |196 (121 |144 |0 32 1 1 1 0 2 494 |0
4211: Rua Romeu José Vieira 8 4 0 6 10 3 6 5 9 5 15 7 2 6 10 16 34 14 0 22 17 36 61 47 39 21 15 32 0 0 0 0 0 0 66 0
4214: Rua Gerdncio Thives 46 21 0 32 59 34 22 23 29 33 55 17 11 31 20 15 44 29 20 48 0 1 2 1 1 1 1 1 0 0 159 |159 |112 |410 564 |0
4217: Rua Paulino Pedro Hermes 31 0 14 20 39 25 14 15 17 23 0 11 8 21 11 9 30 21 17 36 0 0 1 1 1 0 1 1 0 159 |0 0 98 256 0 216
4220: Rua Jodo Teodoro da Silva 31 0 14 20 39 25 14 15 17 23 0 11 8 21 11 9 30 21 17 36 0 0 1 1 1 0 1 1 0 159 |0 0 98 256 0 216
4223: Rua Jodo Grumiche (lado Oeste) 21 1 16 11 27 6 12 10 16 9 30 14 3 11 19 12 24 10 0 15 0 0 1 1 0 0 0 0 0 112 |98 98 0 260 0 137
4225: Rua Charles Ferrari/Rua Jodo Grumiche (lado Leste) 79 3 76 7 100 |67 38 41 45 61 90 26 20 56 25 22 76 57 46 95 0 1 3 2 2 1 1 2 0 410 (256 (256 (260 |0 0 555
4229: 302-S30 José - Via Expressa de Floripa trocando com a BR101 p/ Norte |35 10 96 0 82 341 188 203 (227 (310 |451 |127 |102 |285 (123 (175 (434 |[247 |128 |406 |209 [396 (895 618 |535 |323 |346 |494 |66 564 |0 0 0 0 0 0
4235: 402-S30 José - Via Expressa trocando com a BR101 p/ Sul 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 216 |216 |[137 |0 0 0
4242: 301-Floripa - Via Expressa trocando com a BR101 p/ Norte 7279 (3428 |743 |0 305 |[1038 |713 |719 (912 |1005 |1755 [576 |337 |965 |[667 |307 (849 (540 |351 |891 (382 |706 1837 |1195 |1062 [660 |790 |1016 (182 |1131 |0 0 0 0 0 0
4248: 401-Floripa - Via Expressa trocando com a BR101 p/ Sul 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 973 |973 |652 |0 0 0
4254: Praia Comprida 17 10 12 2 22 3 5 4 7 4 13 6 1 4 8 5 10 4 0 7 8 15 27 20 17 10 7 14 0 173 |151 |151 |0 401 0 113
4257:208,4 N Centro 62 29 0 43 78 21 15 15 19 21 38 13 7 20 14 11 31 20 14 34 19 37 101 64 57 35 43 55 10 607 |[419 |419 |284 |[1085 |0 426
4260: km 208,4 Sul Forquilhinhas 56 15 10 37 70 22 14 14 16 20 32 10 7 19 10 9 27 19 14 32 15 28 90 54 49 32 43 49 12 533 (342 |342 |316 |[875 0 387
4263: Rua Coletor Irineu Comeli 37 9 8 24 46 14 9 10 11 14 21 7 5 13 7 6 17 13 10 21 11 18 59 36 33 20 27 32 7 350 |227 227 (203 (581 0 256
4266: Rua Benjamin Gerlack/Rua Clemente Teodoro da Silva 11 6 9 14 2 3 3 4 2 8 4 1 3 5 3 6 3 0 4 5 10 16 14 11 6 4 9 0 109 (95 95 0 253 0 72
4275: Bairro Picadas 117 57 0 85 149 |31 30 27 41 34 75 29 12 35 38 26 64 35 16 58 43 84 192 131 |113 |67 71 103 |13 1191 |898 (898 |357 |2355 |0 784
4278: Rua Francisco Severino de Souza 33 14 0 19 41 17 8 9 8 14 16 4 5 13 2 3 14 13 13 21 7 10 52 27 27 18 30 29 10 298 |[158 |158 |265 (389 0 235
4281: Rua Senador Carlos Gomes 11 1 4 8 14 3 3 3 4 3 7 3 1 3 3 2 6 3 1 5 4 7 16 11 10 6 6 9 1 100 |75 75 28 199 0 69
4284: SC-407 18 0 0 1 109 |0 1 1 0 1 1 0 0 0 0 0 0 2 2 2 0 5 1 0 7 3 0 0 0 0 10 10 4 27 0 13
4287: Rua NS. Aparecida 7 2 12 3 4 5 5 4 6 5 12 5 2 5 6 22 51 27 11 43 39 74 153 110 (94 55 53 84 8 195 (143 |[143 |46 373 0 225
4290: Rua Vinicius de Moraes 8 3 0 4 5 10 5 6 6 9 13 4 3 8 3 16 54 40 32 67 33 58 189 113 |104 |68 92 105 |25 226 |137 |[137 |141 |348 0 276
4293: Rua 218 6 2 0 3 3 3 4 3 6 4 10 4 1 4 6 21 44 20 4 33 36 71 125 97 80 45 37 69 3 164 |128 (128 |16 336 0 186
4296: Rua Alferes Tiradentes 6 2 0 3 4 7 4 4 5 6 10 3 2 6 3 14 42 29 21 47 26 46 140 86 78 50 66 77 16 169 |[106 |[106 (96 271 0 205
4299: Rua Pref. Reinoldo Alves 5 2 5 3 3 6 3 4 4 5 8 2 2 5 3 12 35 24 18 41 22 40 118 72 66 43 55 65 14 142 |89 89 80 228 0 172
4301: Rua Rukuro Assahina 8 3 0 4 4 9 5 5 6 8 12 3 3 7 3 15 51 37 29 61 31 55 176 106 |98 63 84 98 22 211 |130 |[130 |128 |330 0 256
4304: Rua Atilio Pagani 4 1 0 2 2 3 3 3 4 3 8 3 1 3 4 14 33 17 8 29 25 47 99 71 61 36 36 54 6 127 |92 92 32 239 0 146
4307: Rua Prefeito Ari Vagner 5 2 0 3 3 7 3 4 4 6 8 2 2 5 2 9 33 26 23 43 18 31 120 68 64 43 63 67 18 140 |80 80 103 |201 0 174
4309: Rua padre Jodo Batista Réus 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 1 1 2 3 2 2 1 1 2 0 4 3 3 0 8 0 4
4312: Rua Cel. Bernardino Machado 2 1 0 1 1 1 1 1 2 1 3 1 0 1 2 7 14 7 2 12 12 22 42 32 26 15 14 23 1 54 42 42 8 109 0 62
4315: Rua José Onofre Pereira/Rua José Cosme Pamplona 3 1 10 2 2 2 2 2 3 2 6 2 1 2 3 13 26 12 2 19 21 42 73 57 47 27 22 41 2 97 75 75 10 198 0 110
4320: Rua Edeling Schutz/Av. Bom Jesus de Nazaré/ Rua Jacob Weingartner |12 4 42 6 7 13 8 8 10 12 18 6 4 11 6 28 83 57 42 95 53 97 279 174 |158 |[101 |129 |155 (32 339 |[216 |[216 |183 |550 0 409

OBS.: Matriz de representacdo das intersecgGes entre os pontos de coleta de fluxo de veiculos. CONTINUA NA PAGINA SEGUINTE
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ELFIESC

Impactos Sociais dos Congestionamentos

para Usuarios da BR-101/SC

LUCAS TRINDADE

Engenharia de Trafego

& Pesquisa
CONTINUACAO QUADRO 2.5 — MATRIZ DE DEMANDA DE TRAFEGO — TRECHO DE BIGUACU ATE PALHOCA — VEICULOS LEVES — VDMA — VOLUME DIARIO MEII\JIIISEIQ oUA%ggZ% -1/2
VDMA 2020 LEVES 4107 |4119 [4122 |4128 |4131 |4136 [4140 [4144 |4147 |4150 [4153 (4156 (4159 (4162 (4165 (4169 (4172 (4175 (4178 |4181 (4184 (4186 (4191 [4193 (4196 (4199 (4203 (4208 (4211 (4214 (4217 |4220 (4223 (4225 |4229 |4235
4327: BR-282 para Sul na BR-101 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
4330: BR-282 para Norte na BR-101 525 |92 10 255 |0 12 8 8 10 11 18 6 4 11 7 2 10 8 7 13 3 6 22 13 12 8 12 13 4 14 |8 8 10 18 0 161
4348: Palhoga Sul 671 1 11 0 13 13 9 9 12 13 22 7 4 12 9 29 82 53 36 (88 37 68 180 116 |103 |65 78 100 (18 110 |72 72 52 186 |0 64
4351: Sul 2611 |10 1 14 0 15 11 11 14 14 25 9 5 14 10 18 50 32 20 53 23 43 109 72 63 40 |46 60 11 68 (44 |44 |30 115 |0 20
5971: Rua Delamar José da Silva 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 258 |0 0 0
6240: Av. Sdo Cristovao Oeste 414 |0 0 0 25 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
6241: Av. Sdo Cristovao Leste 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
6399: Aririu Formiga 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
6736: Distrito Industrial (Norte) 353 0 759 (12 0 0 0 353 |0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
6737: Distrito Industrial (Sul) 353 0 729 |11 0 0 0 353 |0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Total 13934 (4090 |2962 (1428 |2445 |7106 (5538 |6640 [6744 |4639 |7641 |3361 |2335 [4420 |2990 {1767 [4922 |3060 (2143 |5016 |2413 |4100 |10540 [7504 |5410 |4521 |5118 |5161 (928 |8552 [5842 |5842 |4274 (11898 |8416 [5947
OBS.: Matriz de representacao das intersecgdes entre os pontos de coleta de fluxo de veiculos.
QUADRO 2.6 — MATRIZ DE DEMANDA DE TRAFEGO — TRECHO DE BIGUACU ATE PALHOCA — VEICULOS LEVES — VDMA — VOLUME DIARIO MEDIO ANUAL 2020 —2/2
VDMA 2020 LEVES 4242 |4248 |4254 |4257 [4260 (4263 |4266 (4275 |4278 |4281 |4284 |4287 (4290 (4293 (4296 (4299 |4301 |4304 |4307 |4309 |4312 |4315 |4320 (4327 (4330 (4348 |4351 |5971 |6240 (6241 |6399 (6736 (6737 |Total
4107: NORTE 1 7279 |0 17 62 56 37 11 117 33 11 18 7 8 6 6 5 8 4 5 0 2 3 12 0 525 671 (2611 |0 414 |0 0 353 353 (13934
4119: Norte 2 3428 |0 10 29 15 9 0 57 14 1 0 2 3 2 2 2 3 1 2 0 1 1 4 0 92 1 10 0 0 0 0 0 0 4090
4122: Gov. Celso Ramos 743 0 12 0 10 8 6 0 0 4 0 12 0 0 0 5 0 0 0 2 0 10 42 0 10 11 1 0 0 0 0 759 729 |2962
4128: Biguagu Norte 0 0 2 43 37 24 9 85 19 8 1 3 4 3 3 3 4 2 3 0 1 2 6 0 255 0 14 0 0 0 0 12 11 1428
4131: SC-408 305 0 22 78 70 46 14 149 41 14 109 |4 5 3 4 3 4 2 3 0 1 2 7 0 0 13 0 0 25 0 0 0 0 2445
4136: R. Jodo Born 1038 |0 3 21 22 14 2 31 17 3 0 5 10 3 7 6 9 3 7 0 1 2 13 0 12 13 15 0 0 0 0 0 0 7106
4140: Rua Getulio Vargas/Rua Acécio Reitz 713 0 5 15 14 9 3 30 8 3 1 5 5 4 4 3 5 3 3 0 1 2 8 0 8 9 11 0 0 0 0 0 0 5538
4144: Rua Francisco Roberto da Silva 719 0 4 15 14 10 3 27 9 3 1 4 6 3 4 4 5 3 4 0 1 2 8 0 8 9 11 0 0 0 0 353 |353 |6640
4147: Rua Quintino Bocailva 912 0 7 19 16 11 4 41 8 4 0 6 6 6 5 4 6 4 4 0 2 3 10 0 10 12 14 0 0 0 0 0 0 6744
4150: Rua Joel Corréa 1005 |0 4 21 20 14 2 34 14 3 1 5 9 4 6 5 8 3 6 0 1 2 12 0 11 13 14 0 0 0 0 0 0 4639
4153: Rua Maria Cecilia Sodré 1755 |0 13 38 32 21 8 75 16 7 1 12 13 10 10 8 12 8 8 0 3 6 18 0 18 22 25 0 0 0 0 0 0 7710
4156: Rua da Acacias 576 |0 6 13 10 7 4 29 4 3 0 5 4 4 3 2 3 3 2 0 1 2 6 0 6 7 9 0 0 0 0 0 0 3361
4159: Rua Alexandre Sérgio Godinho 337 0 1 7 7 5 1 12 5 1 0 2 3 1 2 2 3 1 2 0 0 1 4 0 4 4 5 0 0 0 0 0 0 2335
4162: Rua José Rodolfo Coelho 965 0 4 20 19 13 3 35 13 3 0 5 8 4 6 5 7 3 5 0 1 2 11 0 11 12 14 0 0 0 0 0 0 4420
4165: Rua Imigrante José 667 0 8 14 10 7 5 38 2 3 0 6 3 6 3 3 3 4 2 0 2 3 6 0 7 9 10 0 0 0 0 0 0 2990
4169: Rua José Zimerman 307 0 5 11 9 6 3 26 3 2 0 22 16 21 14 12 15 14 9 1 7 13 28 0 2 29 18 0 0 0 0 0 0 1767
4172: Rua Acacio Pinto da Luz 849 0 10 31 27 17 6 64 14 6 0 51 54 44 42 35 51 33 33 1 14 26 83 0 10 82 50 0 0 0 0 0 0 4922
4175: Praia em Serraria 540 |0 4 20 19 13 3 35 13 3 2 27 40 20 29 24 37 17 26 0 7 12 57 0 8 53 32 0 0 0 0 0 0 3060
4178: Rua Heriberto Hulse 351 0 0 14 14 10 0 16 13 1 2 11 32 4 21 18 29 8 23 0 2 2 42 0 7 36 20 0 0 0 0 0 0 2143
4181: Rua Dona Carola 891 0 7 34 32 21 4 58 21 5 2 43 67 33 47 41 61 29 43 1 12 19 95 0 13 88 53 0 0 0 0 0 0 5016
4184: Rua Nivaldo José de Andrade/Rua Padre Anchieta 382 0 8 19 15 11 5 43 7 4 0 39 33 36 26 22 31 25 18 1 12 21 53 0 3 37 23 0 0 0 0 0 0 2413
4186: Rua Alvaro Medeiros Santiago/Rua Jorge Turibio Rodrigues 706 0 15 37 28 18 10 84 10 7 5 74 58 71 46 40 55 47 31 2 22 42 97 0 6 68 43 0 0 0 0 0 0 4100
4191: Rua das Orquideas 1837 |0 27 101 90 59 16 192 52 16 1 153 189 125 (140 (118 |176 99 120 |3 42 73 279 0 22 180 |109 |0 0 0 0 0 0 10540
4193: Rua Leoberto Leal 1195 |0 20 64 54 36 14 131 27 11 0 110 113 97 86 72 106 71 68 2 32 57 174 0 13 116 |72 0 0 0 0 0 0 7504
4196: Rua Aguas Mornas 1062 |0 17 57 49 33 11 113 27 10 7 94 104 |80 78 66 98 61 64 2 26 47 158 0 12 103 |63 0 0 0 0 0 0 5410
4199: Rua Antdnio Schroeder (LO)/Rua do lano (LO) 660 |0 10 35 32 20 6 67 18 6 3 55 68 45 50 43 63 36 43 1 15 27 101 0 8 65 40 0 0 0 0 0 0 4521
4203: Rua Antdnio Schroeder (LL)/Rua do lano (LL) 790 0 7 43 43 27 4 71 30 6 0 53 92 37 66 55 84 36 63 1 14 22 129 0 12 78 46 0 0 0 0 0 0 5118
4208: Rua Virgilino Ferreira de Souza 1016 |0 14 55 49 32 9 103 29 9 0 84 105 69 77 65 98 54 67 2 23 41 155 0 13 100 |60 0 0 0 0 0 0 5160
4211: Rua Romeu José Vieira 182 0 0 10 12 7 0 13 10 1 0 8 25 3 16 14 22 6 18 0 1 2 32 0 4 18 11 0 0 0 0 0 0 928
4214: Rua Gerodncio Thives 1131 |0 173 |607 533 350 |109 |1191 |298 (100 |O 195 226 164 (169 (142 211 127 (140 |4 54 97 339 0 14 110 |68 0 0 0 0 0 0 8552
4217: Rua Paulino Pedro Hermes 0 973 151 (419 342 227 |95 898 158 |75 10 143 137 128 (106 (89 130 92 80 3 42 75 216 0 8 72 44 0 0 0 0 0 0 5807
4220: Rua Jodo Teodoro da Silva 0 973 151 |[419 342 227 |95 898 158 |75 10 143 137 128 [106 (89 130 92 80 3 42 75 216 0 8 72 44 0 0 0 0 0 0 5807
4223: Rua Jodo Grumiche (lado Oeste) 0 652 0 284 316 203 |0 357 265 |28 4 46 141 16 96 80 128 32 103 |0 8 10 183 0 10 52 30 258 |0 0 0 0 0 4274
4225: Rua Charles Ferrari/Rua Jodo Grumiche (lado Leste) 0 2503 |401 [1085 (875 581 |253 |2355 |389 (199 (27 373 348 336 |271 |228 (330 239 |201 |8 109 |198 |550 0 18 186 |115 |0 0 0 0 0 0 14956
4229: 302-S30 José - Via Expressa de Floripa trocando com a BR101 p/ Norte |0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 8416
4235: 402-S30 José - Via Expressa de Floripa trocando com a BR101 p/Sul |0 0 113 |426 387 256 |72 784 235 |69 13 225 276 186 |205 (172 |256 146 (174 |4 62 110 |409 0 161 64 20 0 0 0 0 0 0 5393
4242: 301-Floripa - Via Expressa de Floripa trocando com a BR101 p/ Norte |0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 32344
4248: 401-Floripa - Via Expressa de Floripa trocando com a BR101 p/ Sul 0 0 537 (1949 (1748 1158 |339 |3643 |1039 |320 |238 (372 455 306 |338 |284 |[423 241 |287 |7 102 |181 |675 0 456 731 |3251 |0 0 0 0 0 0 21681
4254: Praia Comprida 0 537 0 126 139 90 0 158 117 |13 6 51 156 17 105 (88 140 36 113 |0 9 11 201 0 8 43 25 0 0 0 0 0 0 3437
4257:208,4 N Centro 0 1949 (126 |0 3168 |264 |79 881 229 |73 0 335 414 275 |306 |258 (384 217 |261 |6 92 162 |612 0 18 148 |90 0 0 0 0 0 0 14512
4260: km 208,4 Sul Forquilhinhas 0 1748 (139 |3168 |0 219 |88 849 159 (72 14 336 334 298 |257 |217 315 217 |198 |7 97 176 |520 0 14 130 |80 0 0 0 0 0 0 13269
4263: Rua Coletor Irineu Comeli 0 1158 |90 264 219 0 56 553 107 |46 8 221 224 194 (171 (144 |211 142 (133 |5 64 115 |346 0 10 87 53 0 0 0 0 0 0 7009
4266: Rua Benjamin Gerlack/Rua Clemente Teodoro da Silva 0 339 0 79 88 56 0 100 73 8 1708 (32 99 12 67 55 88 22 72 0 6 7 127 0 5 27 15 0 0 0 0 0 0 3869
4275: Bairro Picadas 0 3643 |158 (881 849 553 |100 |0 577 |123 |0 512 885 356 |629 |528 (810 339 |600 |7 126 |211 (1231 |0 43 282 |168 |0 0 0 0 0 0 21867
4278: Rua Francisco Severino de Souza 0 1039 (117 |229 159 107 |73 577 0 49 0 247 152 244 1130 (109 |149 157 |71 6 77 143 |273 0 5 75 47 0 0 0 0 0 0 6210
4281: Rua Senador Carlos Gomes 0 320 13 73 72 46 8 123 49 0 3 45 77 32 55 46 71 30 52 1 12 19 107 0 4 25 14 0 0 0 0 0 0 1998
4284: SC-407 0 238 6 0 14 8 1708 |0 0 3 0 13 4 0 0 6 0 0 0 3 14 5 0 0 137 |4 0 0 0 0 0 0 0 2377
4287: Rua NS. Aparecida 0 372 51 335 336 221 |32 512 247 |45 13 0 3959 |271 |476 [395 619 257 |440 |5 93 158 [999 0 1101 |277 |87 0 0 0 0 0 0 13333
4290: Rua Vinicius de Moraes 0 455 156 (414 334 224 |99 885 152 |77 4 3959 |0 607 |478 |400 [583 429 (344 |14 195 |357 (1010 |0 1395 (339 (107 |O 0 0 0 0 0 15366
4293: Rua 218 0 306 17 275 298 194 |12 356 244 |32 0 271 607 0 415 |343 |549 175 (411 |2 52 80 868 0 896 228 |72 0 0 0 0 0 0 8403
4296: Rua Alferes Tiradentes 0 338 105 (306 257 171 |67 629 130 |55 0 476 |478 |415 |0 304 |449 303 |275 |10 134 (243 |767 0 1030 |252 |79 0 0 0 0 0 0 9031
4299: Rua Pref. Reinoldo Alves 0 284 |88 258 217 144 |55 528 109 |46 6 395 400 343 (304 |0 2001 |251 |231 |8 111 |201 |642 0 865 212 |67 0 0 0 0 0 0 9249

OBS.: Matriz de representacdo das intersecgdes entre os pontos de coleta de fluxo de veiculos.

CONTINUA NA PAGINA SEGUINTE
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ELFIESC

Impactos Sociais dos Congestionamentos

para Usuarios da BR-101/SC

LUCAS TRINDADE

Engenharia de Trafego

& Pesquisa
CONTINUACAO QUADRO 2.6 — MATRIZ DE DEMANDA DE TRAFEGO — TRECHO DE BIGUACU ATE PALHOCA — VEICULOS LEVES — VDMA — VOLUME DIARIO MEII\DIIISEIA OUTA% 022% -2/2
VDMA 2020 LEVES 4242 |4248 |4254 |4257 |4260 |4263 (4266 |4275 |4278 |4281 |4284 |4287 (4290 |4293 |4296 (4299 |4301 |4304 [4307 (4309 |4312 |4315 (4320 |4327 |4330 [4348 (4351 |5971 (6240 |6241 |6399 [6736 (6737 |Total
4301: Rua Rukuro Assahina 0 423 140 |384 315 211 |88 810 149 |71 0 619 583 549 [449 |2001 |0 392 (329 (13 177 |322 |947 0 1293 (315 |100 |0 0 0 0 0 0 12865
4304: Rua Atilio Pagani 0 241 36 217 217 142 |22 339 157 |30 0 257 429 175 |303 |251 (392 0 278 |3 60 102 |635 0 715 180 |57 0 0 0 0 0 0 6544
4307: Rua Prefeito Ari Vagner 0 287 113 |261 198 133 |72 600 71 52 0 440 344 411 |275 (231 |329 278 |0 10 131 (242 |583 0 885 214 |68 0 0 0 0 0 0 7686
4309: Rua padre Jodo Batista Réus 0 7 0 6 7 5 0 7 6 1 3 5 14 2 10 8 13 3 10 0 775 |1 20 0 19 5 2 0 0 0 0 0 0 967
4312: Rua Cel. Bernardino Machado 0 102 9 92 97 64 6 126 77 12 14 93 195 52 134|111 |177 60 131 (775 |0 30 281 0 300 76 24 0 413 |0 0 0 0 4012
4315: Rua José Onofre Pereira/Rua José Cosme Pamplona 0 181 11 162 176 115 |7 211 143 |19 5 158 357 80 243 |201 |322 102 |242 |1 30 0 509 0 529 135 |43 0 62 0 0 0 0 5053
4320: Rua Edeling Schutz/Av. Bom Jesus de Nazaré/ Rua Jacob Weingartner |0 675 201 |612 520 346 (127 1231 |273 |107 |O 999 1010 |868 |767 |642 (947 635 |583 |20 281 |509 |0 2859 |0 503 |159 |0 397 |0 967 |0 0 19795
4327: BR-282 para Sul na BR-101 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2859 |0 0 224 |119 |0 0 0 0 0 0 3202
4330: BR-282 para Norte na BR-101 0 456 8 18 14 10 5 43 5 4 137 |1101 |1395 |896 (1030 |865 |1293 (715 |885 |19 300 (529 |0 0 0 0 0 0 3756 |0 0 0 0 14806
4348: Palhoga Sul 0 731 43 148 130 87 27 282 75 25 4 277 339 228 [252 212 |315 180 (214 |5 76 135 |[503 224 |0 0 0 0 0 0 0 0 0 6926
4351: Sul 0 3251 |25 90 80 53 15 168 47 14 0 87 107 72 79 67 100 57 68 2 24 43 159 119 |0 0 0 0 3 0 0 353 [353 |9161
5971: Rua Delamar José da Silva 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 258
6240: Av. Sdo Cristovao Oeste 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 413 |62 397 0 3756 |0 3 0 0 1860 |0 0 0 6929
6241: Av. Sdo Cristévdo Leste 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1860 |0 0 0 0 1860
6399: Aririu Formiga 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 967 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 967
6736: Distrito Industrial (Norte) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 353 |0 0 0 0 0 0 1829
6737: Distrito Industrial (Sul) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 353 |0 0 0 0 0 0 1798
Total 32344 (24183 (3437 |14512 (13269 (7009 |3869 [21867 (6210 |1998 [2377 (13333 |15366 {8403 (9031 |9249 |12865 [6544 (7686 |967 |4012 (5053 |19795 |3202 (14806 |6926 |9161 (258 |6929 |1860 (967 |1829 |1798 (480762
OBS.: Matriz de representagdo das intersecgdes entre os pontos de coleta de fluxo de veiculos.
QUADRO 2.7 — MATRIZ DE DEMANDA DE TRAFEGO — TRECHO DE BIGUACU ATE PALHOCA — VEICULOS PESADOS — VDMA — VOLUME DIARIO MEDIO ANUAL 2020 —1/2
VDMA 2020 PESADOS 4107 |4119 (4122 |4128 |4131 |4136 (4140 |4144 |4147 |4150 |4153 |4156 (4159 |4162 |4165 |4169 |4172 |4175 |4178 |4181 |4184 (4186 |4191 |4193 [4196 |4199 |4203 (4208 |4211 (4214 |4217 |4220 |4223 |4225 |4229 |4235
4107: NORTE 1 14 0 3 0 57 43 19 22 25 27 53 21 14 58 40 7 24 25 9 31 17 16 46 16 18 11 5 28 4 28 18 18 15 39 4 0
4119: Norte 2 0 0 0 0 35 73 25 34 43 37 84 32 25 99 73 1 5 1 2 1 1 1 1 1 1 1 0 0 0 1 1 1 1 0 0 0
4122: Gov. Celso Ramos 3 0 0 12 2 0 9 6 0 12 7 4 1 3 1 0 0 4 3 3 0 4 4 1 9 11 0 1 0 0 4 4 4 21 26 0
4128: Biguagu Norte 0 0 12 0 0 52 23 27 30 33 64 25 18 65 49 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
4131: SC-408 57 35 2 0 0 123 |55 65 71 79 154 |61 43 167 |[119 |9 28 29 10 36 19 18 53 19 20 13 6 32 5 31 21 21 19 43 19 0
4136: R. Jodo Born 43 73 0 52 123 |0 294 |43 43 46 100 (42 25 113 |87 5 15 15 4 18 1 1 1 1 1 0 0 1 0 1 1 1 0 1 13 0
4140: Rua Getulio Vargas/Rua Acécio Reitz 19 25 9 23 55 294 |0 17 19 22 a4 16 11 48 30 2 6 7 2 8 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 4 0
4144: Rua Francisco Roberto da Silva 22 34 6 27 65 43 17 0 83 27 54 17 14 58 31 2 7 8 4 10 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 5 0
4147: Rua Quintino Bocaiuva 25 43 0 30 71 43 19 83 0 26 56 23 14 63 48 3 8 9 2 10 0 0 1 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 1 7 0
4150: Rua Joel Corréa 27 37 12 33 79 46 22 27 26 0 61 28 15 70 59 3 10 10 2 11 0 0 1 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 1 8 0
4153: Rua Maria Cecilia Sodré 53 84 7 64 154 |100 |44 54 56 61 0 51 33 144 |103 |6 19 19 5 22 1 1 1 1 1 0 0 1 0 1 1 1 0 1 16 0
4156: Rua da Acdcias 21 32 4 25 61 42 16 17 23 28 51 0 78 52 19 2 7 7 4 10 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4 0
4159: Rua Alexandre Sérgio Godinho 14 25 1 18 43 25 11 14 14 15 33 78 0 37 28 1 5 5 1 6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4 0
4162: Rua José Rodolfo Coelho 58 99 3 65 167 |113 |48 58 63 70 144 |52 37 0 103 |7 19 20 7 25 1 1 1 1 1 0 0 1 0 1 1 1 1 1 16 0
4165: Rua Imigrante José 40 73 1 49 119 |87 30 31 48 59 103 (19 28 103 |0 4 13 16 10 20 0 0 1 0 0 0 0 1 0 1 1 1 1 1 6 0
4169: Rua José Zimerman 7 1 0 0 9 5 2 2 3 3 6 2 1 7 4 0 1 1 0 1 1 1 1 1 1 0 0 1 0 0 0 0 0 1 35 0
4172: Rua Acécio Pinto da Luz 24 5 0 0 28 15 6 7 8 10 19 7 5 19 13 1 0 1 18 1 1 1 4 1 1 1 1 2 1 0 1 1 0 2 103 |0
4175: Praia em Serraria 25 1 4 0 29 15 7 8 9 10 19 7 5 20 16 1 1 0 1 1 1 1 4 1 1 1 1 2 1 0 1 1 0 3 93 0
4178: Rua Heriberto Hulse 9 2 3 0 10 4 2 4 2 2 5 4 1 7 10 0 18 1 0 1 1 1 1 1 1 0 0 1 0 0 1 1 0 2 4 0
4181: Rua Dona Carola 31 1 3 0 36 18 8 10 10 11 22 10 6 25 20 1 1 1 1 0 2 1 5 1 2 1 1 3 1 0 1 1 0 4 107 |0
4184: Rua Nivaldo José de Andrade/Rua Padre Anchieta 17 1 0 0 19 1 0 0 0 0 1 0 0 1 0 1 1 1 1 2 0 4 2 1 1 1 0 1 0 0 0 0 0 0 114 |0
4186: Rua Alvaro Medeiros Santiago/Rua Jorge Turibio Rodrigues 16 1 4 0 18 1 0 0 0 0 1 0 0 1 0 1 1 1 1 1 4 0 1 1 1 1 0 1 0 0 0 0 0 0 78 0
4191: Rua das Orquideas 46 1 4 0 53 1 1 1 1 1 1 1 0 1 1 1 4 4 1 5 2 1 0 195 |1 1 1 3 1 0 0 0 0 0 144 |0
4193: Rua Leoberto Leal 16 1 1 0 19 1 0 0 0 0 1 0 0 1 0 1 1 1 1 1 1 1 195 |0 1 1 0 1 0 0 0 0 0 0 68 0
4196: Rua Aguas Mornas 18 1 9 0 20 1 0 0 0 0 1 0 0 1 0 1 1 1 1 2 1 1 1 1 0 61 0 1 0 0 0 0 0 0 80 0
4199: Rua Antdnio Schroeder (LO)/Rua do lano (LO) 11 1 11 0 13 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 1 1 1 1 1 61 0 0 1 0 0 0 0 0 0 42 0
4203: Rua Antonio Schroeder (LL)/Rua do lano (LL) 5 0 0 0 6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 14 0
4208: Rua Virgilino Ferreira de Souza 28 0 1 0 32 1 0 0 1 1 1 0 0 1 1 1 2 2 1 3 1 1 3 1 1 1 0 0 1 0 0 0 0 0 138 |0
4211: Rua Romeu José Vieira 4 0 0 0 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 1 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 2 0
4214: Rua Gerdncio Thives 28 1 0 0 31 1 0 0 1 1 1 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 9 9 1 28 119 |0
4217: Rua Paulino Pedro Hermes 18 1 4 0 21 1 0 0 0 0 1 0 0 1 1 0 1 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 9 0 0 11 28 0 13
4220: Rua Jodo Teodoro da Silva 18 1 4 0 21 1 0 0 0 0 1 0 0 1 1 0 1 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 9 0 0 11 28 0 13
4223: Rua Jodo Grumiche (lado Oeste) 15 1 4 0 19 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 11 11 0 36 0 12
4225: Rua Charles Ferrari/Rua Jodo Grumiche (lado Leste) 39 0 21 0 43 1 1 1 1 1 1 0 0 1 1 1 2 3 2 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 28 28 28 36 0 0 25
4229: 302-S30 José - Via Expressa de Floripa trocando com a BR101 p/ Norte |4 0 26 0 19 13 4 5 7 8 16 4 4 16 6 35 103 |93 4 107 |114 |78 144 |68 80 42 14 138 |2 119 |0 0 0 0 0 0
4235: 402-S30 José - Via Expressa de Floripa trocando com a BR101 p/ Sul |0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 13 13 12 0 0 0
4242: 301-Floripa - Via Expressa de Floripa trocando com a BR101 p/ Norte (931 |1 200 |O 103 |40 18 21 23 25 50 19 13 55 39 9 28 29 11 36 19 18 53 19 20 13 6 32 6 31 0 0 0 0 0 0
4248: 401-Floripa - Via Expressa de Floripa trocando com a BR101 p/ Sul 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 95 95 76 0 0 0
4254: Praia Comprida 8 0 3 0 10 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 7 7 0 23 0 7
4257:208,4 N Centro 17 0 0 0 21 1 0 0 0 0 1 0 0 1 1 0 0 0 0 1 0 0 1 1 1 0 0 1 0 7 15 15 8 37 0 13
4260: km 208,4 Sul Forquilhinhas 25 1 2 0 29 1 0 0 0 1 1 0 0 1 1 0 1 1 1 1 0 1 4 1 1 1 1 1 1 19 22 22 24 39 0 16
4263: Rua Coletor Irineu Comeli 32 1 2 0 37 1 0 1 1 1 1 1 0 1 1 0 1 1 1 1 0 1 4 1 1 1 1 1 1 20 28 28 25 58 0 22
4266: Rua Benjamin Gerlack/Rua Clemente Teodoro da Silva 8 2 1 0 10 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 7 7 0 23 0 7
4275: Bairro Picadas 77 8 0 0 90 1 1 1 1 1 2 1 1 2 2 1 1 1 1 2 1 1 8 2 2 1 1 3 1 37 70 70 43 167 |0 56
4278: Rua Francisco Severino de Souza 27 6 0 0 31 1 0 0 1 1 1 0 0 1 0 0 1 1 1 1 0 1 5 1 1 1 1 2 1 24 23 23 31 34 0 17

OBS.: Matriz de representacdo das intersec¢des entre os pontos de coleta de fluxo de veiculos.

CONTINUA NA PAGINA SEGUINTE
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Impactos Sociais dos Congestionamentos
LUCAS TRINDADE

para Usuarios da BR-101/SC Engenkoria ds Trélege
& Pesquisa

ELFIESC

Margo - 2020

CONTINUACAO QUADRO 2.7 — MATRIZ DE DEMANDA DE TRAFEGO — TRECHO DE BIGUAGU ATE PALHOCA — VEICULOS PESADOS — VDMA — VOLUME DIARIO MEDIO ANUAL 2020 — 1/2
VDMA 2020 PESADOS 4107 (4119 |4122 |4128 (4131 |4136 |4140 (4144 |4147 |4150 (4153 |4156 |4159 (4162 |4165 |4169 (4172 |4175 |4178 |4181 |4184 |4186 (4191 (4193 |4196 |4199 (4203 [4208 |4211 |4214 (4217 |4220 |4223 (4225 |4229 (4235
4281: Rua Senador Carlos Gomes 19 3 1 0 22 1 0 0 0 0 1 0 0 1 1 0 1 1 0 1 0 1 3 1 1 1 0 1 1 12 16 16 15 32 0 13
4284: SC-407 2 0 0 0 13 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 1 1 1 3 0 1
4287: Rua NS. Aparecida 74 21 3 0 0 1 1 1 1 1 1 1 1 2 2 0 1 1 0 1 1 1 1 1 1 1 0 1 0 7 4 4 1 12 0 30
4290: Rua Vinicius de Moraes 57 16 0 0 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 0 1 1 1 1 0 1 1 1 1 0 0 1 0 4 4 4 4 4 0 22
4293: Rua 218 37 10 0 0 0 1 0 1 1 1 1 1 0 1 1 0 1 1 0 1 1 0 1 0 1 0 0 1 0 4 2 2 1 5 0 15
4296: Rua Alferes Tiradentes 31 9 0 0 0 1 0 0 1 1 1 0 0 1 1 0 1 1 0 1 0 0 1 0 0 0 0 1 0 3 2 2 1 4 0 13
4299: Rua Pref. Reinoldo Alves 10 3 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 1 1 1 0 4
4301: Rua Rukuro Assahina 19 5 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 1 1 1 1 0 7
4304: Rua Atilio Pagani 30 8 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 1 1 0 1 1 0 1 0 0 1 0 0 0 0 1 0 3 1 1 1 4 0 12
4307: Rua Prefeito Ari Vagner 23 7 0 0 0 1 0 0 0 1 1 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 2 1 1 1 2 0 10
4309: Rua padre Jodo Batista Réus 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
4312: Rua Cel. Bernardino Machado 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0 1
4315: Rua José Ondfre Pereira/Rua José Cosme Pamplona 39 11 3 0 0 1 1 1 1 1 1 1 0 1 1 0 1 1 0 1 1 1 1 1 1 0 0 1 0 4 2 2 1 7 0 16
4320: Rua Edeling Schutz/Av. Bom Jesus de Nazaré/ Rua Jacob Weingartner (108 |10 11 0 0 2 1 1 1 1 3 1 1 3 1 1 1 1 1 2 1 1 3 1 1 1 0 1 0 10 7 7 7 12 0 43
4327: BR-282 para Sul na BR-101 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
4330: BR-282 para Norte na BR-101 1658 |7 3 0 9 2 1 1 1 1 2 1 1 3 2 0 1 1 1 1 0 1 2 1 1 1 0 1 1 1 1 1 1 1 0 19
4348: Palhoga Sul 34 1 3 0 19 7 4 7 4 4 10 7 3 13 19 3 10 11 4 13 7 7 20 7 7 5 2 12 2 12 7 7 7 16 0 3
4351: Sul 3230 |9 0 0 11 19 8 10 10 12 23 9 6 25 18 2 7 8 3 10 5 5 14 5 5 4 1 9 1 9 6 6 4 12 0 3
5971: Rua Delamar José da Silva 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 35 0 0 0
6240: Av. Sdo Cristovao Oeste 78 0 0 0 55 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
6241: Av. Sdo Cristovao Leste 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
6399: Aririu Formiga 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
6736: Distrito Industrial (Norte) 273 |0 68 81 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
6737: Distrito Industrial (Sul) 273 |0 65 61 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Total 7903 |718 |531 |[540 [1944 (1245 |697 |[580 |635 |641 |1207 |546 |407 |[1296 [958 (113 (366 (353 (125 |424 |205 |173 |606 |357 |248 |[176 |41 292 |31 443 |437 (437 |404 |744 |1274 |414
OBS.: Matriz de representacao das intersecgdes entre os pontos de coleta de fluxo de veiculos.
QUADRO 2.8 — MATRIZ DE DEMANDA DE TRAFEGO — TRECHO DE BIGUACU ATE PALHOCA — VEICULOS PESADOS — VDMA — VOLUME DIARIO MEDIO ANUAL 2020 —2/2
VDMA 2020 PESADOS 4242 (4248 |4254 |4257 |4260 |4263 |4266 |4275 |4278 |4281 (4284 [4287 [4290 |4293 |4296 |4299 |4301 |4304 [4307 [4309 [4312 |4315 |4320 |4327 |4330 |4348 (4351 [5971 |6240 |6241 |6399 |6736 (6737 |Total
4107: NORTE 1 931 |0 8 17 25 32 8 77 27 19 2 74 57 37 31 10 19 30 23 1 4 39 108 |0 1658 |34 3230 |0 78 0 0 273 |273 |7903
4119: Norte 2 1 0 0 0 1 1 2 8 6 3 0 21 16 10 9 3 5 8 7 0 1 11 10 0 7 1 9 0 0 0 0 0 0 718
4122: Gov. Celso Ramos 200 |0 3 0 2 2 1 0 0 1 0 3 0 0 0 1 0 0 0 1 0 3 11 0 3 3 0 0 0 0 0 68 65 531
4128: Biguagu Norte 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 81 61 540
4131: SC-408 103 |0 10 21 29 37 10 90 31 22 13 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 9 19 11 0 55 0 0 0 0 1944
4136: R. Jodo Born 40 0 0 1 1 1 0 1 1 1 0 1 1 1 1 0 1 1 1 0 0 1 2 0 2 7 19 0 0 0 0 0 0 1245
4140: Rua Getulio Vargas/Rua Acécio Reitz 18 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 1 4 8 0 0 0 0 0 0 697
4144: Rua Francisco Roberto da Silva 21 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 1 7 10 0 0 0 0 0 0 580
4147: Rua Quintino Bocailva 23 0 0 0 0 1 0 1 1 0 0 1 1 1 1 0 0 0 0 0 0 1 1 0 1 4 10 0 0 0 0 0 0 635
4150: Rua Joel Corréa 25 0 0 0 1 1 0 1 1 0 0 1 1 1 1 0 0 0 1 0 0 1 1 0 1 4 12 0 0 0 0 0 0 641
4153: Rua Maria Cecilia Sodré 50 0 0 1 1 1 0 2 1 1 0 1 1 1 1 0 1 1 1 0 0 1 3 0 2 10 23 0 0 0 0 0 0 1207
4156: Rua da Acacias 19 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 1 7 9 0 0 0 0 0 0 546
4159: Rua Alexandre Sérgio Godinho 13 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 3 6 0 0 0 0 0 0 407
4162: Rua José Rodolfo Coelho 55 0 0 1 1 1 0 2 1 1 0 2 1 1 1 0 1 1 1 0 0 1 3 0 3 13 25 0 0 0 0 0 0 1296
4165: Rua Imigrante José 39 0 1 1 1 1 1 2 0 1 0 2 1 1 1 0 0 1 0 0 0 1 1 0 2 19 18 0 0 0 0 0 0 958
4169: Rua José Zimerman 9 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 3 2 0 0 0 0 0 0 113
4172: Rua Acécio Pinto da Luz 28 0 0 0 1 1 0 1 1 1 0 1 1 1 1 0 0 1 0 0 0 1 1 0 1 10 7 0 0 0 0 0 0 366
4175: Praia em Serraria 29 0 0 0 1 1 0 1 1 1 0 1 1 1 1 0 0 1 0 0 0 1 1 0 1 11 8 0 0 0 0 0 0 353
4178: Rua Heriberto Hulse 11 0 0 0 1 1 0 1 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 4 3 0 0 0 0 0 0 125
4181: Rua Dona Carola 36 0 0 1 1 1 0 2 1 1 0 1 1 1 1 0 0 1 1 0 0 1 2 0 1 13 10 0 0 0 0 0 0 424
4184: Rua Nivaldo José de Andrade/Rua Padre Anchieta 19 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 7 5 0 0 0 0 0 0 205
4186: Rua Alvaro Medeiros Santiago/Rua Jorge Turibio Rodrigues 18 0 0 0 1 1 0 1 1 1 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 1 7 5 0 0 0 0 0 0 173
4191: Rua das Orquideas 53 0 0 1 4 4 0 8 5 3 0 1 1 1 1 0 1 1 1 0 0 1 3 0 2 20 14 0 0 0 0 0 0 606
4193: Rua Leoberto Leal 19 0 0 1 1 1 0 2 1 1 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 1 7 5 0 0 0 0 0 0 357
4196: Rua Aguas Mornas 20 0 0 1 1 1 0 2 1 1 1 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 1 7 5 0 0 0 0 0 0 248
4199: Rua Antdnio Schroeder (LO)/Rua do lano (LO) 13 0 0 0 1 1 0 1 1 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 5 4 0 0 0 0 0 0 176
4203: Rua Antdnio Schroeder (LL)/Rua do lano (LL) 6 0 0 0 1 1 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 41
4208: Rua Virgilino Ferreira de Souza 32 0 0 1 1 1 0 3 2 1 0 1 1 1 1 0 0 1 0 0 0 1 1 0 1 12 9 0 0 0 0 0 0 292
4211: Rua Romeu José Vieira 6 0 0 0 1 1 0 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 2 1 0 0 0 0 0 0 31
4214: Rua Gerodncio Thives 31 0 1 7 19 20 1 37 24 12 0 7 4 4 3 1 1 3 2 0 1 4 10 0 1 12 9 0 0 0 0 0 0 443
4217: Rua Paulino Pedro Hermes 0 95 7 15 22 28 7 70 23 16 1 4 4 2 2 1 1 1 1 0 0 2 7 0 1 7 6 0 0 0 0 0 0 437
4220: Rua Jodo Teodoro da Silva 0 95 7 15 22 28 7 70 23 16 1 4 4 2 2 1 1 1 1 0 0 2 7 0 1 7 6 0 0 0 0 0 0 437
4223: Rua Jodo Grumiche (lado Oeste) 0 76 0 8 24 25 0 43 31 15 1 1 4 1 1 1 1 1 1 0 0 1 7 0 1 7 4 35 0 0 0 0 0 404
4225: Rua Charles Ferrari/Rua Jodo Grumiche (lado Leste) 0 210 |23 37 39 58 23 167 (34 32 3 12 4 5 4 1 1 4 2 0 1 7 12 0 1 16 12 0 0 0 0 0 0 979
4229: 302-S30 José - Via Expressa de Floripa trocando com a BR101 p/ Norte 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1274
4235: 402-S30 José - Via Expressa de Floripa trocando com a BR101 p/ Sul 0 0 7 13 16 22 7 56 17 13 1 30 22 15 13 4 7 12 10 1 1 16 43 0 19 3 3 0 0 0 0 0 0 389
4242: 301-Floripa - Via Expressa de Floripa trocando com a BR101 p/ Norte 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1871
4248: 401-Floripa - Via Expressa de Floripa trocando com a BR101 p/ Sul 0 0 41 90 138 [172 |42 398 |148 |100 |28 30 23 15 13 4 8 12 10 1 1 16 44 0 36 7 87 0 0 0 0 0 0 1731
CONTINUA NA PAGINA SEGUINTE

OBS.: Matriz de representagdo das intersecgGes entre os pontos de coleta de fluxo de veiculos. 0dg. 17



ELFIESC

Impactos Sociais dos Congestionamentos

para Usuarios da BR-101/SC

LUCAS TRINDADE

Engenharia de Trafego

& Pesquisa
CONTINUACAO QUADRO 2.8 — MATRIZ DE DEMANDA DE TRAFEGO — TRECHO DE BIGUAGU ATE PALHOGA — VEICULOS PESADOS — VDMA — VOLUME DIARIOM?IS oANZL(/)-\ZLgom -2/2
VDMA 2020 PESADOS 4242 |4248 |4254 |4257 (4260 |4263 |4266 |4275 (4278 |4281 |4284 |4287 |4290 [4293 |4296 |4299 |4301 |4304 (4307 [4309 |4312 |4315 |4320 (4327 [4330 |4348 |4351 |5971 |6240 (6241 (6399 |6736 |6737 |Total
4254: Praia Comprida 0 41 |0 4 11 |11 |o 19 |14 |7 1 5 14 |4 5 2 4 3 5 0 0 1 19 |0 1 4 2 0 0 0 0 0 0 245
4257:208,4 N Centro 0 90 |4 0 201 (23 |4 52 22 |13 |o 19 [22 |10 |10 |4 7 8 8 0 1 9 36 |0 1 7 5 0 0 0 0 0 0 699
4260: km 208,4 Sul Forquilhinhas 0 138 |11 [201 |0 33 |11 (89 22 |19 |1 39 [20 |19 |13 |4 7 15 |9 1 3 22 |46 |0 1 1 |8 0 0 0 0 0 0 962
4263: Rua Coletor Irineu Comeli 0 172 |11 23 (33 o 11 [107 |34 [25 |1 43 |31 [22 |18 |6 10 |17 |13 |1 3 23 |61 |0 1 14 |10 |o 0 0 0 0 0 969
4266: Rua Benjamin Gerlack/Rua Clemente Teodoro da Silva 0 42 0 4 11 11 0 20 14 7 13 5 14 4 5 2 4 3 5 0 0 1 19 0 1 4 3 0 0 0 0 0 0 263
4275: Bairro Picadas 0 398 [19 |52 [89 |107 [20 |0 99 |62 |0 8 |94 |46 |44 |16 (31 |37 [37 |1 4 40 158 |0 4 34 24 |0 0 0 0 0 0 2160
4278: Rua Francisco Severino de Souza 0 148 (14 22 |22 [34 |14 |99 o 19 |0 46 |16 [21 |14 |4 6 17 |8 1 4 27 |45 |0 1 1 |9 0 0 0 0 0 0 843
4281: Rua Senador Carlos Gomes 0 100 |7 13 19 |25 |7 62 (19 o 0 26 |17 |13 |10 |4 6 10 |7 1 1 14 35 |0 1 8 6 0 0 0 0 0 0 574
4284: SC-407 0 28 |1 0 1 1 13 |0 0 0 0 1 1 0 0 1 0 0 0 0 1 1 0 0 16 |1 0 0 0 0 0 0 0 91
4287: Rua NS. Aparecida 0 30 19 |39 (43 |5 8 |46 [26 |1 0 365 (73 |71 |25 |51 |58 |59 |1 5 58 (289 |0 233 82 [23 |0 0 0 0 0 0 1872
4290: Rua Vinicius de Moraes 0 23 |14 22 |20 [31 |14 |94 |16 |17 |1 365 |0 69 |44 |13 |16 |55 |24 |3 11 |91 145 |0 197 |64 |18 |0 0 0 0 0 0 1503
4293: Rua 218 0 15 |4 10 [19 |22 |4 46 |21 |13 o 73 |69 |0 34 |12 22 |30 27 |1 4 34 [135 |0 120 (42 |12 |0 0 0 0 0 0 855
4296: Rua Alferes Tiradentes 0 13 |5 10 [13 |18 |5 4 |14 |10 |0 71 |44 34 |0 9 15 27 |19 |1 4 37 99 o 104 |35 |10 |0 0 0 0 0 0 717
4299: Rua Pref. Reinoldo Alves 0 4 2 4 4 6 2 16 |4 4 1 25 |13 |12 |9 0 73 |9 6 1 1 13 (32 |o 36 |12 |4 0 0 0 0 0 0 318
4301: Rua Rukuro Assahina 0 8 4 7 7 10 |4 31 |6 6 0 51 |16 [22 |15 |73 |0 18 |8 1 4 30 (49 o 67 |22 |6 0 0 0 0 0 0 510
4304: Rua Atilio Pagani 0 12 |3 8 15 |17 |3 37 (17 |10 |o 58 |55 [30 |27 |9 18 |0 2 ;1 3 27 |108 |0 97 |34 |10 |0 0 0 0 0 0 689
4307: Rua Prefeito Ari Vagner 0 10 |5 8 9 13 |5 37 |8 7 0 59 [24 [27 |19 |6 8 22 |0 1 4 33 |64 |0 79 |26 |7 0 0 0 0 0 0 536
4309: Rua padre Jodo Batista Réus 0 1 0 0 1 1 0 1 1 1 0 3 1 1 1 1 1 1 0 51 0 5 0 4 1 1 0 0 0 0 0 0 81
4312: Rua Cel. Bernardino Machado 0 1 0 1 3 3 0 4 4 1 1 11 4 4 1 4 3 4 51 0 1 19 0 13 5 1 0 4 0 0 0 0 159
4315: Rua José Onéfre Pereira/Rua José Cosme Pamplona 0 16 |1 9 22 (23 |1 40 |27 |14 |1 58 |91 (34 |37 [13 |30 |27 33 |0 1 0 158 |0 122 |44 |12 |0 43 o 0 0 0 958
4320: Rua Edeling Schutz/Av. Bom Jesus de Nazaré/ Rua Jacob Weingartner 0 44 |19 |36 |46 |61 [19 |158 (45 [35 |0 289 (145 (135 |99 |32 |49 |108 |64 |5 19 |158 |0 20 |0 121 (34 |o 72 |0 75 |0 0 2134
4327: BR-282 para Sul na BR-101 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 20 |0 0 222|159 |0 247 |0 0 0 0 649
4330: BR-282 para Norte na BR-101 0 36 |1 1 1 1 1 4 1 1 16 [233 |197 [120 [104 |36 |67 |97 |79 |4 13 |122 |0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2862
4348: Palhoga Sul 0 7 4 7 11 |14 |4 34 |11 |8 1 82 |64 (42 |35 (12 [22 |34 |26 |1 5 44 121 [222 |0 0 0 0 0 0 0 0 0 1117
4351: Sul 0 87 |2 5 8 10 |3 24 |9 6 0 23 |18 |12 |10 |4 6 10 |7 1 1 12 (34 159 |0 0 0 0 61 |0 0 221 [241 (4488
5971: Rua Delamar José da Silva 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 35
6240: Av. S3o Cristévdo Oeste 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4 43 |72 |247 |0 0 61 |0 0 123 |0 0 0 683
6241: Av. S3o Cristévio Leste 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 123 |0 0 0 0 123
6399: Aririu Formiga 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 75 |0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 75
6736: Distrito Industrial (Norte) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 221 |0 0 0 0 0 0 643
6737: Distrito Industrial (Sul) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 241 |0 0 0 0 0 0 640
Total 1871 1941 [245 [699 [962 |969 [263 |[2160 |843 |[574 |91 |1872 |1503 |855 |717 (318 |510 |689 [536 |81 |159 [958 |[2134 |649 |[2862 |1117 |4488 |35 |683 [123 |75 |643 |640 |59775
OBS.: Matriz de representacdo das intersec¢des entre os pontos de coleta de fluxo de veiculos.
2.4 Fatores de Projecao

QUADRO 2.9 — TAXAS E FATORES DE CRESCIMENTO ANUAL PARA VE{CULOS LEVES E PESADOS

Ano Taxas de Crescimento Fatores de Crescimento
Veiculos Leves Veiculos Pesados Veiculos Leves Veiculos Pesados

2019 Base Base 1,000 1,000
2020 2,00% 1,60% 1,020 1,016
2021 0,80% 3,40% 1,028 1,051
2022 0,50% 4,00% 1,033 1,093
2023 1,10% 3,20% 1,045 1,128
2024 0,00% 3,80% 1,045 1,170
2025 0,80% 3,60% 1,053 1,213
2026 0,80% 3,60% 1,061 1,256
2027 0,80% 3,60% 1,070 1,301
2028 0,80% 3,60% 1,078 1,348
2029 0,80% 3,60% 1,087 1,397
2030 0,80% 3,60% 1,096 1,447
2031 0,80% 3,60% 1,105 1,499
2032 0,80% 3,60% 1,113 1,553
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3 CARREGAMENTO

3.1 Trecho entre Navegantes a Balnedrio Camborit

3.1.1 Carregamento Rede Existente

A rede de carregamento e simulacdo realizada através de software de simulacdo e modelagem de
trafego, foi elaborada conforme o sistema viario do trecho em analise se encontra atualmente, com
o trafego da matriz projetada para o ano de 2023 e ano de 2032, ano final do contrato de concessao.

A seguir é apresenta a rede de simulacgdo existente, que foi utilizada no software de simulagcdo, como
base de comparacdo para a os calculos de beneficios econ6micos em relagdo a rede proposta.
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Figura 3.1 - Rede de Simulacdo — Situagao Atual
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Figura 3.2 - Rede de Simulacdo — Situagao Atual
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Figura 3.3 — Rede de Simulagao — Situacao Atual
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Figura 3.4 — Rede de Simulagao — Situacao Atual
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Figura 3.5 — Rede de Simulagao — Situacao Atual
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Figura 3.6 — Rede de Simulagao — Situacao Atual
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Figura 3.7 — Rede de Simulagao — Situacao Atual
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Figura 3.8 - Rede de Simulagdo — Situacdo Atual
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Figura 3.9 - Rede de Simulagdo — Situagao Atual
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Figura 3.10 - Rede de Simulagao — Situagao Atual
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Figura 3.11 - Rede de Simulagao — Situagao Atual
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Figura 3.12 - Rede de Simulagdo — Situacdo Atual
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Figura 3.14 - Rede de Simulagao — Situagao Atual
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Figura 3.15 - Rede de Simulag¢do — Situacao Atual
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Figura 3.16 - Rede de Simulag¢do — Situacao Atual
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Figura 3.17 - Rede de Simulagdo — Situacao Atual
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Figura 3.18 - Rede de Simulag¢do — Situacao Atual

pag. 36



Impactos Sociais dos Congestionamentos LUCAS TRINDADE

Engenharia de Trafego

para Usuarios da BR-101/SC & Posquisa

Margo - 2020

Figura 3.19 - Rede de Simulagdo — Situagao Atual
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Figura 3.20 - Rede de Simulagdo — Situagao Atual
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Figura 3.21 - Rede de Simulagdo — Situagao Atual
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Figura 3.22 - Rede de Simulagdao — Situagdo Atual
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3.1.2 Carregamento Rede Proposta

A rede de carregamento e simulagao realizada através do software de simulagao e modelagem de trafego, foi elaborada conforme os projetos de
melhorias propostos para o trecho do km 108 ao km 137,8, no projeto de revisdao de obras do quinquenal e carregados utilizando a matriz de
origem e destino projetada para o ano de 2023, ano base e ano de 2032, ano final de concessao.

Figura 3.23 - Rede de Simulagdo - Proposta
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Figura 3.24 - Rede de Simulagdo - Proposta
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Figura 3.25 — Rede de Simulagao - Proposta
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Figura 3.26 — Rede de Simulagdo - Proposta
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Figura 3.27 — Rede de Simulagdo - Proposta
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Figura 3.28 — Rede de Simulagdo - Proposta
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Figura 3.29 — Rede de Simulagdo - Proposta
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Figura 3.30 - Rede de Simulagao - Proposta
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Figura 3.31 - Rede de Simulagao - Proposta
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Figura 3.32 - Rede de Simulagdo - Proposta
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Figura 3.33 - Rede de Simulagdo - Proposta
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Figura 3.34 - Rede de Simulagdo - Proposta

pag. 52



FESC FlEsc Impactos Sociais dos Congestionamentos LUCAS TRINDADE
sssfus;: Engenharia de Tréafego

para Usuarios da BR-101/SC & Pesquisa

Margo - 2020

Figura 3.35 - Rede de Simulacdo - Proposta
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Figura 3.36 - Rede de Simulagdo - Proposta
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Figura 3.37 - Rede de Simulacdo - Proposta
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Figura 3.38 - Rede de Simulagdo - Proposta
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Figura 3.39 - Rede de Simulacdo - Proposta

pag. 57



T FIESC Impactos Sociais dos Congestionamentos LUCAS TRINDADE
’72{‘" Engenharia de Trafego

para Usuarios da BR-101/SC & Pesquisa

Margo - 2020

Figura 3.40 - Rede de Simulagdo - Proposta
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Figura 3.41 - Rede de Simulacdo - Proposta
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Figura 3.42 - Rede de Simulagdo - Proposta
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Figura 3.43 - Rede de Simulagdo - Proposta
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Figura 3.44 - Rede de Simulacdo - Proposta

3.2 Trecho de Itapema

3.2.1 Carregamento Rede Existente

A rede de carregamento e simulacdo, realizada através do software de simulacdo e modelagem de
trafego, foi elaborada conforme o sistema viario do trecho em analise se encontra atualmente, com
o trafego da matriz projetada para o ano de 2023 e ano de 2032, ano final do contrato de concessao.

A seguir é apresentada a rede de simulac¢do existente, que foi utilizada no software de simulacao,
como base de comparacdo para a os calculos de beneficios econémicos em relacao a rede proposta.
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Figura 3.46 - Rede de Simulacdo — Situacdo Existente
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Figura 3.49 - Rede de Simulagao — Situagao Existente
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3.2.2 Carregamento Rede Proposta

A rede de carregamento e simulacdo realizada através do software de simulacdo e modelagem de
trafego, foi elaborada conforme os projetos de melhorias propostos para o trecho do km 146 ao km
152, no projeto de revisdo de obras do quinquenal e carregados utilizando a matriz de origem e
destino projetada para o ano de 2023, ano base e ano de 2032, ano final de concessao.

BR-101/5C NORTE

Figura 3.51 - Rede de Simulacdo — Situacao Proposta
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Figura 3.54 - Rede de Simulacdo — Situac¢do Proposta

- Figura 3.55 - Rede de Simulacdao — Situac¢do Proposta

3.3 Trecho entre Biguagu a Palhoga

3.3.1 Carregamento Rede Existente

A rede de carregamento e simulacdo realizada através do software de simulacdo e modelagem de
trafego, foi elaborada conforme o sistema vidrio do trecho em analise se encontra atualmente,
porém, com o Contorno de Floriandpolis operando, ja que estd prevista a sua conclusdo para o ano
de 2022. Utilizando o trafego da matriz projetada para o ano de 2023 e ano de 2032, ano final do
contrato de concessao.

A seguir é apresenta a rede de simulacdo existente, que foi utilizada no software de simulacdao, como
base de comparacao para os cdlculos de beneficios econdmicos em relagado a rede proposta.
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Figura 3.56 - Rede de Simulacdo — Situacao Existente
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Figura 3.57 - Rede de Simulagdo — Sifuagéo Existente
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Figura 3.58 - Rede de Simulagdo — Situacao Existente

3.3.2 Carregamento Rede Proposta

A rede de carregamento e simulacdo realizada através do software de simulacdo e modelagem de
trafego, foi elaborada conforme os projetos de melhorias propostos para o trecho do km 175 ao km
217, no projeto de revisdo de obras do quinquenal e contemplando ainda o Contorno de
Floriandpolis. Foram carregados utilizando a matriz de origem e destino projetada para o ano de
2023, ano base e ano de 2032, ano final de concessdo.
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Figura 3.59 - Rede de Simulagdo — Situagdo Proposta
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Figura 3.60 - Rede de Simulacdo — Situacdo Proposta
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Figura 3.61 - Rede de Simulacdo — Situacdo Proposta
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Figura 3.62 - Rede de Simulagao — Situa¢do Proposta
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Figura 3.63 - Rede de Simulacdo — Situacdo Proposta
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Figura 3.64 - Rede de Simulacdo — Situacdo Proposta
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Figura 3.65 - Rede de Simulacdo — Situacdo Proposta
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Figura 3.66 - Rede de Simulagdo — Situagdo Proposta
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Figura 3.67 - Rede de Simulacdo — Situacdo Proposta
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Figura 3.68 - Rede de Simulagdo — Situagdo Proposta
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Figura 3.69 - Rede de Simulacdo — Situacdo Proposta
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Figura 3.70 - Rede de Simulagdo — Situagao Proposta
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Figura 3.71 - Rede de Simulagdo — Situagao Proposta
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Figura 3.74 - Rede de Simulagdo — Situagao Proposta
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4 CUSTOS SOCIAIS DOS CONGESTIONAMENTOS

A Andlise Econdmica foi feita utilizando-se da solucdo de projeto proposta, considerando sua
operacdo a partir do ano de 2023 até o ano de 2032. Foi realizada desta forma para a avaliacdo
dos beneficios econdmicos da operagao do trecho com as melhorias ao longo do periodo até o ano
de 2032, através de comparagdo de seu desempenho econdmico em relagao a situagao existente.

Os parametros considerados para os custos cuja reducdo foi considerada como custos dos
melhoramentos sao:

e Custo do Consumo de combustivel dos veiculos leves e veiculos pesados;

e Custos operacionais fixos e varidveis dos veiculos leves e pesados no trecho e seus
dispositivos de intersecao;

e Custos de emissdes de poluentes pelos veiculos leves e pesados;
e Custos de Acidentes;

e Custos de tempo de viagem de seus usuarios.

Para os cenadrios analisados todos os valores apresentados nos diagramas de Fluxo de Caixa dos
custos foram transportados para uma Unica data, com as devidas corre¢des do valor pela Taxa
Anual Efetiva de Juros sobre capital a ser desembolsado, permitindo as conclusdes da viabilidade
econdmica pelo levantamento do indicador:

e VPL - Valor Presente Liquido ou Valor Atual.

Como taxa de remuneragao do capital, foi utilizada a Taxa de Juros de Longo Prazo do BNDES, cujo
valor atual é igual a 7,0 % a.a.

4.1 Calculo de Custos e Beneficios

Com base no desempenho da situagao existente e da alternativa apresentada, nas simulagdes de
operacao realizadas foram definidos e calculados os custos da realizacdo das obras na regido do
projeto.

Foram computados os beneficios diretos resultantes na redugdo dos custos de transporte,
considerando a reducado dos custos operacionais dos veiculos, consumo de combustivel, reducdo
na emissdao de poluentes, os custos associados ao tempo despendido nas viagens e os custos
envolvidos nos acidentes projetados para a situagao existente e para a solugao alternativa.
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4.1.1 Determinagdo dos Fluxos

Foi aplicada uma flutuacdo didria caracteristica para cada dia respectivamente. Assim foi possivel
simular a operacdo mais préxima da realidade de um ano completo sendo possivel obter
resultados fieis a realidade no trecho.

4.1.1.1 Flutuacdo Horaria

Foi aplicado o VDMA - Volume Diario Médio Anual, com a flutuagao didria de um dia médio tipico.
Abaixo é apresentado o grafico da flutuacao didria tipica adotada.

GRAFICO 4.1 — GRAFICO DA FLUTUACAO HORARIA DE MOVIMENTACAO PARA OS DIAS TiPICOS

Flutuacao Didria - Hora a Hora - 24h
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Aplicando esta flutuacdo, nas matrizes O/D, foram obtidos os fluxos horarios durante o dia. Os
dados de desempenho, obtidos nas simulagGes operacionais dos dias para o ano de 2023 e 2032,
foram entdo interpolados para completar o periodo de avaliacdo dos parametros operacionais que
é de 2024 até 2031.

4.1.1.2 Resultados das Simulagoes

Apds realizar as simulagbes para a situacdo existente e proposta, ano a ano, para os dias tipicos,
foi necessario expandir os resultados para cada ano completo.

Os parametros avaliados foram os custos com combustivel, custos operacionais com as distancias
viajadas, custos das emissdes de poluentes e os tempos totais de viagem das redes de simulacao
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e velocidade média da rede de simulacdo, considerados, separadamente, para fluxos de veiculos

leves e veiculos pesados.

As simulacOes foram feitas para os anos de 2023 e 2032, entre os anos de 2024 e 2031 os
resultados foram interpolados, ja que as taxas praticamente se mantém as mesmas neste periodo.

4.1.1.2.1 Trecho Navegantes — Balnedrio Camboriu

TABELA 4.1 — TABELA DE CUSTOS ESTIMADOQS OBTIDOS ATRAVES DAS SIMULACOES REALIZADAS COM A REDE EXISTENTE

(SITUACAO ATUAL)

S Situagao Existente Situagdo Existente Somatoria Total Unidades
— Fluxos 2023 — Fluxos 2032 2023-2032

Consumo de Combustivel — Leves 53.750.066 56.169.372 656.290.886 L
Consumo de Combustivel — Pesados 153.529.211 197.460.060 2.047.361.159 L
Distancia Total Viajada — Leves 816.299.673 846.842.539 9.938.129.449 Km
Distancia Total Viajada — Pesados 337.439.806 439.602.091 4.526.034.999 Km
Emissdo de Poluentes- CO — Todos 809.250.943.523 1.583.660.781.530 13.324.923.899.643 T
Emissdo de Poluentes - CO2 — Todos 6.602.794.918 12.921.316.242 108.719.971.865 T
Emissdo de Poluentes - NOx — Todos 60.262.696 128.441.663 1.041.320.863 T
;”;'tfs; ‘;‘;ft‘i’c'l‘ﬁ;tss‘_ odos 682.667 1.475.040 11.889.743| T
Emissdo de Poluentes - VOC — Todos 11.643.781 26.933.171 211.075.862 T
Tempo Total de Viagem — Leves 14.439.873 16.071.370 180.892.127 H
Tempo Total de Viagem — Pesados 5.870.805 8.134.300 81.012.631 H
Velocidade Média — Leves 56,73 52,69 -l Km/h
Velocidade Média — Pesados 58,19 54,04 -l Km/h
Velocidade Média no Pico — Leves 28,49 26,46 -l Km/h
Velocidade Média no Pico — Pesados 37,44 34,78 -l Km/h

Legenda: mondxido de carbono (CO), diéxido de carbono (CO2), éxidos de nitrogénio (NOx), material particulado (MP) e compostos organicos

volateis (VOC).

TABELA 4.2 — TABELA DE CUSTOS ESTIMADOS OBTIDOS ATRAVES DAS SIMULACOES REALIZADAS PARA A REDE DE PROJETO

(SITUACAO PROPOSTA)

s Situagdo Proposta Situagdo Proposta Somatoria Total Unidades
— Fluxos 2023 — Fluxos 2032 2023-2032

Consumo de Combustivel — Leves 56.742.347 58.860.574 690.793.224 L
Consumo de Combustivel — Pesados 157.361.009 200.403.271 2.089.195.998 L
Distancia Total Viajada — Leves 825.808.898 885.654.137 10.188.984.563 Km
Distancia Total Viajada — Pesados 329.614.077 430.003.215 4.423.851.564 Km
Emissdo de Poluentes- CO — Todos 454.101.714.042 747.659.522.806 6.819.157.009.399 T
Emissdo de Poluentes - CO2 — Todos 2.956.727.253 4.868.128.040 44.400.597.376 T
Emissdo de Poluentes - NOx — Todos 24.902.190 44.130.511 388.558.446 T
Emissdo de Poluentes —
Material Particulado — Todos 211.906 433.597 3.577.430 T
Emissdo de Poluentes - VOC — Todos 3.365.907 6.712.061 56.006.269 T
Tempo Total de Viagem — Leves 12.065.736 13.868.684 153.202.587 H
Tempo Total de Viagem — Pesados 4.906.013 6.781.315 67.623.565 H
Velocidade Média — Leves 68,77 63,86 -l Km/h
Velocidade Média — Pesados 67,96 63,41 -l Km/h
Velocidade Média no Pico — Leves 53,45 32,15 -l Km/h
Velocidade Média no Pico — Pesados 56,10 34,85 -l Km/h

Legenda: mondxido de carbono (CO), didxido de carbono (CO2), éxidos de nitrogénio (NOx), material particulado (MP) e compostos organicos

volateis (VOC).
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TABELA 4.3 — TABELA DE CUSTOS ESTIMADOQS OBTIDOS ATRAVES DAS SIMULACOES REALIZADAS COM A REDE EXISTENTE

(SITUACAO ATUAL)

Situagao Existente

Situagdo Existente

Somatoria Total

Séries Temporais ~ Fluxos 2023 — Fluxos 2032 2023-2032 Unidades
Consumo de Combustivel — Leves 17.621.438 19.796.710 187.090.740 L
Consumo de Combustivel — Pesados 11.947.308 16.233.199 140.902.538 L
Distancia Total Viajada — Leves 257.901.354 282.068.707 2.699.850.309 Km
Distancia Total Viajada — Pesados 26.477.626 35.641.926 310.597.757 Km
Emissdo de Poluentes- CO — Todos 210.378.474.502 345.867.277.732 2.781.228.761.169 T
Emissdo de Poluentes - CO2 — Todos 6.844.641.008 11.252.754.627 90.486.978.175 T
Emissdo de Poluentes - NOx — Todos 42.427.404 78.685.085 605.562.447 T
Emissdo de Poluentes —
Material Particulado — Todos 754.922 1.185.449 9.701.855 T
Emissdo de Poluentes - VOC — Todos 21.649.512 38.590.062 301.197.866 T
Tempo Total de Viagem — Leves 5.402.223 6.334.001 58.681.120 H
Tempo Total de Viagem — Pesados 640.325 916.307 7.783.157 H
Velocidade Média — Leves 48,01 44,53 -l Km/h
Velocidade Média — Pesados 41,93 38,90 -l Km/h
Velocidade Média no Pico — Leves 14,60 13,54 -l Km/h
Velocidade Média no Pico — Pesados 13,01 12,07 -l Km/h

Legenda: mondxido de carbono (CO), diéxido de carbono (CO2), éxidos de nitrogénio (NOx), material particulado (MP) e compostos organicos

volateis (VOC).

TABELA 4.4 — TABELA DE CUSTOS ESTIMADOQS OBTIDOS ATRAVES DAS SIMULACOES REALIZADAS PARA A REDE DE PROJETO

(SITUACAO PROPOSTA)

Situagdo Proposta

Situagdo Proposta

Somatoria Total

Séries Temporais ~ Fluxos 2023 — Fluxos 2032 2023-2032 Unidades
Consumo de Combustivel — Leves 14.050.228 14.957.308 145.037.678 L
Consumo de Combustivel — Pesados 9.695.253 12.927.988 113.116.204 L
Distancia Total Viajada — Leves 193.514.986 207.625.041 2.005.700.134 Km
Distancia Total Viajada — Pesados 20.553.982 27.407.394 239.806.879 Km
Emissdo de Poluentes- CO — Todos 45.952.767.625 53.502.721.834 497.277.447.295 T
Emissdo de Poluentes - CO2 — Todos 1.337.310.105 1.557.027.667 14.471.688.857 T
Emissdo de Poluentes - NOx — Todos 6.554.625 8.186.469 73.705.470 T
Emissdo de Poluentes —
Material Particulado — Todos 105.116 124.742 1.149.287 T
Emissdo de Poluentes - VOC — Todos 967.809 1.085.117 10.264.628 T
Tempo Total de Viagem — Leves 2.605.932 2.827.138 27.165.352 H
Tempo Total de Viagem — Pesados 314.185 421.328 3.677.564 H
Velocidade Média — Leves 74,29 73,44 -l Km/h
Velocidade Média — Pesados 65,49 65,05 -l Km/h
Velocidade Média no Pico — Leves 68,96 68,00 -l Km/h
Velocidade Média no Pico — Pesados 61,45 60,91 -l Km/h

Legenda: mondxido de carbono (CO), diéxido de carbono (CO2), éxidos de nitrogénio (NOx), material particulado (MP) e compostos organicos

volateis (VOC).
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TABELA 4.5 — TABELA DE CUSTOS ESTIMADOS OBTIDOS ATRAVES DAS SIMULACOES REALIZADAS COM A REDE EXISTENTE
(SITUACAO ATUAL)

S Situagao Existente Situagdo Existente Somatoria Total Unidades
— Fluxos 2023 — Fluxos 2032 2023-2032

Consumo de Combustivel — Leves 129.034.521 142.902.391 1.359.684.558 L
Consumo de Combustivel — Pesados 207.832.304 285.253.293 2.465.427.985 L
Distancia Total Viajada — Leves 1.623.224.381 1.738.302.733 16.807.635.568 Km
Distancia Total Viajada — Pesados 443.858.069 601.080.650 5.224.693.594 Km
Emissdo de Poluentes- CO — Todos 465.399.373.621 563.293.665.464 5.143.465.195.428 T
Emissdo de Poluentes - CO2 — Todos 1.362.014.768 1.648.507.360 15.052.610.640 T
Emissdo de Poluentes - NOx — Todos 9.900.448 12.977.699 114.390.735 T
Emissdo de Poluentes —
Material Particulado — Todos >7.466 68.591 630.282 T
Emissdo de Poluentes - VOC — Todos 991.453 1.142.662 10.670.574 T
Tempo Total de Viagem — Leves 46.743.962 53.344.741 500.443.518 H
Tempo Total de Viagem — Pesados 13.122.978 18.818.746 159.708.617 H
Velocidade Média — Leves 34,83 32,59 -l Km/h
Velocidade Média — Pesados 34,14 31,94 -l Km/h
Velocidade Média no Pico — Leves 32,91 30,79 -l Km/h
Velocidade Média no Pico — Pesados 32,63 30,53 -l Km/h

Legenda: mondxido de carbono (CO), diéxido de carbono (CO2), éxidos de nitrogénio (NOx), material particulado (MP) e compostos organicos

volateis (VOC).

TABELA 4.6 — TABELA DE CUSTOS ESTIMADOQS OBTIDOS ATRAVES DAS SIMULACOES REALIZADAS PARA A REDE DE PROJETO

(SITUACAO PROPOSTA)

S Situagdo Proposta Situagdo Proposta Somatoaria Total Unidades
— Fluxos 2023 — Fluxos 2032 2023-2032

Consumo de Combustivel — Leves 124.756.673 132.693.916 1.287.252.945 L
Consumo de Combustivel — Pesados 206.092.612 276.949.235 2.415.209.231 L
Distancia Total Viajada — Leves 1.589.256.981 1.690.368.356 16.398.126.683 Km
Distancia Total Viajada — Pesados 443.207.955 595.587.115 5.193.975.349 Km
Emissdo de Poluentes- CO — Todos 455.924.560.089 548.601.186.852 5.022.628.734.705 T
Emissdo de Poluentes - CO2 — Todos 1.322.797.684 1.591.685.211 14.572.414.477 T
Emissdo de Poluentes - NOx — Todos 9.743.427 12.681.399 112.124.131 T
Emissdo de Poluentes —
Material Particulado — Todos >1.157 60.262 >57.030 T
Emissdo de Poluentes - VOC — Todos 966.308 1.107.366 10.368.373 T
Tempo Total de Viagem — Leves 44.939.305 48.042.301 464.908.029 H
Tempo Total de Viagem — Pesados 12.770.947 17.215.988 149.934.676 H
Velocidade Média — Leves 35,37 35,19 -l Km/h
Velocidade Média — Pesados 34,72 34,60 -l Km/h
Velocidade Média no Pico — Leves 33,36 33,17 -l Km/h
Velocidade Média no Pico — Pesados 33,16 33,01 -l Km/h

Legenda: mondxido de carbono (CO), diéxido de carbono (CO2), éxidos de nitrogénio (NOx), material particulado (MP) e compostos organicos

volateis (VOC).
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4.1.2 Calculo dos Custos de Consumo de Combustivel

O calculo do custo de consumo de combustivel, foi calculado separadamente para leves e pesados.

O consumo de combustivel foi definido aplicando a velocidade média da rede de simulagdo em
uma curva de consumo de combustivel definida pelo estudo “The Effects of Driving Style and
Vehicle Performance on the Real-World Fuel Consumption” de fevereiro de 2010. A curva de
consumo de combustivel é apresentada a seguir.

GRAFICO 4.2 — GRAFICO DO DESEMPENHO - CONSUMO DE COMBUSTIVEIS PARA VEICULOS LEVES
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GRAFICO 4.3 — GRAFICO DO DESEMPENHO - CONSUMO DE COMBUSTIVEIS PARA VEICULOS
PESADOS
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Apds a definicdo do consumo de combustivel por km, este valor foi multiplicado pela distancia
percorrida na rede de simulacdo para cada ano, obtendo o volume de litros consumo para veiculos
leves e pesados, ano a ano.
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Desta forma através de analises econdmicas na regido de Santa Catarina foi definido o preco do
combustivel na regido e aplicado no volume de combustivel utilizado, obtendo o resultado para a
situacdo existente e para a situacdo de projeto adotada.

4.1.2.1 Trecho Navegantes-Balneario Camboriu

TABELA 4.7 — CUSTOS DE CONSUMO DE COMBUSTIVEL PARA A SITUACAO EXISTENTE TRECHO NAVEGANTES -
BALNEARIO CAMBORIU

Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano
2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032
Consumo de Combustivel - Leves |102.691|103.204|103.718|104.231|104.745|105.258|105.772|106.286|106.799|107.313 1.050.016
Consumo de Combustivel - Pesados|286.805[295.923|305.042|314.160323.279|332.397|341.516|350.634|359.753|368.871 3.278.380

Situagdo Existente - R$ x 1000 TOTAL PERIODO

TABELA 4.8 — CUSTOS DE CONSUMO DE COMBUSTIVEL PARA A SITUACAO PROPOSTA TRECHO NAVEGANTES-
BALNEARIO CAMBORIU

Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano
2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030 | 2031 | 2032
Consumo de Combustivel - Leves |108.407|108.857|109.307/109.756/110.206/110.656|111.105|111.555|112.005|112.454 1.104.308
Consumo de Combustivel - Pesados|293.963|302.897|311.831|320.765|329.699|338.633|347.567|356.501|365.435|374.369 3.341.661

Situagdo Proposta - R$ x 1000 TOTAL PERIODO

4.1.2.2 Trecho Itapema

TABELA 4.9 — CUSTOS DE CONSUMO DE COMBUSTIVEL PARA A SITUACAQ EXISTENTE TRECHO ITAPEMA

. ~ . Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano .
Situagdo Existente -R5x 1000 | 553 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2020 | 2030 | 2031 | 2032 |TOTALPERIODO
Consumo de Combustivel - Leves | 33.666| 34.128| 34.590| 35.051| 35.513| 35.975| 36.437| 36.898| 37.360| 37.822 357.441
Consumo de Combustivel - Pesados| 22.319| 23.208| 24.098| 24.987| 25.877| 26.767| 27.656| 28.546| 29.435| 30.325 263.217

TABELA 4.10 — CUSTOS DE CONSUMO DE COMBUSTIVEL PARA A SITUACAO PROPOSTA TRECHO ITAPEMA

Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano
2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032

Consumo de Combustivel - Leves | 26.843| 27.036| 27.228| 27.421| 27.613| 27.806| 27.999| 28.191| 28.384| 28.576 277.097
Consumo de Combustivel - Pesados| 18.112| 18.783| 19.454| 20.125| 20.796| 21.467| 22.138| 22.809| 23.480| 24.151 211.310

Situag¢do Proposta - RS x 1000 TOTAL PERIODO

4.1.2.3 Trecho Biguagu-Palhoca

TABELA 4.11 — CUSTOS DE CONSUMO DE COMBUSTIVEL PARA A SITUAGCAQ EXISTENTE TRECHO BIGUACU-PALHOCA

Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano
2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030 | 2031 | 2032

Consumo de Combustivel - Leves |246.523|249.467|252.411|255.355/258.299(261.242|273.018|267.130|270.074|273.018 2.606.536
Consumo de Combustivel - Pesados|388.247{404.317|420.387|436.457|452.527|468.597|532.876|500.736|516.806|532.876 4.653.826

Situagdo Existente - R$ x 1000 TOTAL PERIODO

TABELA 4.12 — CUSTOS DE CONSUMO DE COMBUSTIVEL PARA A SITUACAO PROPOSTA TRECHO BIGUACU-PALHOCA

Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano
2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030 | 2031 | 2032
Consumo de Combustivel - Leves |238.350{240.035|241.720]/243.405|245.090|246.775|253.514|250.145|251.829|253.514 2.464.377
Consumo de Combustivel - Pesados|384.997|399.705|414.412|429.119|443.827|458.534|517.363|487.949|502.656|517.363 4.555.926

Situag¢do Proposta - RS x 1000 TOTAL PERIODO
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4.1.3 Cdlculo dos Custos Operacionais

O célculo dos custos operacionais dos veiculos foi realizado a partir dos parametros fisicos
associados a cada segmento das redes montadas para a situagdo existente e para a rede alternativa
proposta.

Apds as simulagGes operacionais realizadas para o horizonte de projeto, desde o ano de abertura
de 2023 até o final do periodo de analise 2032, os parametros operacionais obtidos, como a
demanda classificada e a velocidade média de operacgdo de cada segmento da rede, ano a ano,
foram compilados em um banco de dados.

e Levantamento de custos componentes

Os custos de combustiveis foram obtidos através do levantamento periddico feito pela Agencia
Nacional de Petrdleo ANP em todo o pais, disponivel no endereco
http://www.anp.gov.br/wwwanp/precos-e-defesa-da-concorrencia/precos/levantamento-de-
precos.

Os valores de comercializacdo de pneus e 6leo lubrificante foram pesquisados no mercado, em
valores atualizados, e da mesma forma foram feitos os levantamentos do custo dos pneus dos
veiculos, e a excecdo dos veiculos leves, onde foi possivel obter o valor médio praticado
atualmente.

Os custos de pessoal de operacdo sdo os apresentados na se¢ao referente ao calculo do tempo de
viagem dos usuarios, na sequéncia. Os custos de motoristas e ajudantes ndo foram incluidos nesta
equacado de custo operacional. O custo da hora dos motoristas de automédveis e de veiculos
comerciais ndo foi computado como custo operacional pois serd objeto de analise especifica,
dentro do estudo de custo do tempo, outro componente dos custos analisados nestes estudos de
viabilidade e cabera a este componente um tratamento especifico.

e Custo Real e Custo Economico

A partir dos numeros levantados, foi feita a simulagdo de custos de operacgao do sistema, de acordo
com os critérios apontados.

Os primeiros resultados obtidos trouxeram os custos reais da operagdo do sistema. No entanto,
para se quantificar o custo social da operacdo é necessaria a desagregacdo da parcela dos custos
referentes a impostos, uma vez que, se supde na légica do modelo, estes recursos voltam para
serem reaplicados em favor da sociedade.
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Desta maneira foi montado um quadro onde se estimam os custos tributarios dos mais
importantes componentes da composi¢ao nos custos operacionais para que estes valores sejam
deduzidos da planilha de custos e se chegue ao que convencionou-se chamar de custo econémico
da operacao.

Segundo os levantamentos feitos sobre a estrutura tributaria da época (antes da atribuicdo dos
valores atuais do PIS-COFINS E CIDE, portanto) e com as aliquotas vigentes no estado de Santa
Catarina, as reducdes dos custos tributarios seria, a época, da seguinte ordem:

TABELA 4.13 — FATORES DE REDUCAO PARA O CALCULO DOS CUSTOS ECONOMICOS DA OPERACAO

Componente Impostos Fator de Redugdo paﬂra ? calculo do custo
econdmico

Prego do Auto 29,30% 77,34%
Preco do Caminhdo 21,25% 82,47%
Pneu 19,00% 84,03%
Diesel 22,50% 81,63%
Gasolina /Alcool 0,35% 99,65%
Lubrificantes 31,21% 76,21%
Servigos 12,17% 89,15%

Os custos operacionais calculados através da aplicacdo dos custos para cada tipo de veiculo e
velocidade operacional nos diversos segmentos componentes da rede de simulacdo através da
aplicacdo do modelo sdo apresentados nas se¢des a seguir.

4.1.3.1 Trecho Navegantes-Balneario Camboriu

TABELA 4.14 — CUSTOS OPERACIONAIS PARA A SITUACAQO EXISTENTE TRECHO NAVEGANTES-BALNEARIO CAMBORIU

Situagdo TOTAL
Existente — | Ano 2023 | Ano 2024 | Ano 2025 | Ano 2026 | Ano 2027 | Ano 2028 | Ano 2029 | Ano 2030 | Ano 2031 Ano 2032 P
PERIODO
R$ x 1000
Custo

Operacional —| 240.593 | 241.593 | 245.815 | 246.828 | 251.210 | 252.237 | 253.264 | 257.830 | 258.871| 263.617 | 2.511.858
Leves

Custo
Operacional —| 370.886 | 386.700 | 399.285 | 415.553 | 428.251 | 444.998 | 457.812 | 475.068 | 488.003 | 500.938 | 4.367.493
Pesados

TABELA 4.15 — CUSTOS OPERACIONAIS PARA A SITUACAO PROPOSTA TRECHO NAVEGANTES-BALNEARIO CAMBORIU

Situagao

Proposta— | Ano 2023 | Ano 2024 | Ano 2025 | Ano 2026 | Ano 2027 | Ano 2028 | Ano 2029 | Ano 2030 | Ano 2031 | Ano 2032

R$ x 1000
Custo
Operacional = | 212.026 | 213.734 | 217.661 | 219.386 | 223.434 | 225.177 | 229.353 | 233.642 | 235.423 | 239.852 | 2.249.688
Leves

TOTAL
PERIODO

Custo
Operacional - | 338.130 | 349.573 | 363.534 | 375.056 | 389.338 | 400.943 | 415.564 | 427.253 | 442.230 | 454.007 | 3.955.628
Pesados
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TABELA 4.16 — CUSTOS OPERACIONAIS PARA A SITUACAO EXISTENTE TRECHO ITAPEMA

Situagao TOTAL
Existente — | Ano 2023 | Ano 2024 | Ano 2025 | Ano 2026 | Ano 2027 | Ano 2028 | Ano 2029 | Ano 2030 | Ano 2031 | Ano 2032 .
PERIODO
R$ x 1000
Custo
Operacional -| 85.265 87.545 88.447 90.832 91.749 92.667 95.179 96.112 98.746 99.695 926.238
Leves
Custo
Operacional — 35.091 36.441 37.790 39.709 41.078 42.448 44.478 45.867 47.257 49.408 419.567
Pesados
TABELA 4.17 — CUSTOS OPERACIONAIS PARA A SITUACAO PROPOSTA TRECHO ITAPEMA
Situagao TOTAL
Proposta— | Ano 2023 | Ano 2024 | Ano 2025 | Ano 2026 | Ano 2027 | Ano 2028 | Ano 2029 | Ano 2030 | Ano 2031 | Ano 2032 .
PERIODO
RS x 1000
Custo
Operacional — 46.904 47.284 47.664 48.044 48.869 49.253 49.636 50.020 50.403 50.787 488.863
Leves
Custo
Operacional — 21.384 22.176 22.968 23.760 24.553 25.345 26.137 26.929 27.722 28.514 249.487
Pesados
4.1.3.3 Trecho Biguagu-Palhoca
TABELA 4.18 — CUSTOS OPERACIONAIS PARA A SITUACAO EXISTENTE TRECHO BIGUACU-PALHOCA
Situagao TOTAL
Existente — Ano 2023 | Ano 2024 | Ano 2025 | Ano 2026 | Ano 2027 | Ano 2028 | Ano 2029 [Ano 2030 Ano 2031 |Ano 2032] i
PERIODO
R$ x 1000
Custo
Operacional — 704.508 | 710.058 | 715.607 | 721.157 | 744.695 | 750.382 | 756.069 | 761.756| 787.140 | 792.972|7.444.345
Leves
Custo
Operacional — 658.770 | 697.707 | 724.127 | 750.548 | 776.968 | 819.304 | 846.248 | 873.192| 900.135 | 946.251] 7.993.250
Pesados
TABELA 4.19 — CUSTOS OPERACIONAIS PARA A SITUACAO PROPOSTA TRECHO BIGUACU-PALHOCA
Situagao TOTAL
Proposta— | Ano 2023 | Ano 2024 | Ano 2025 | Ano 2026 | Ano 2027 | Ano 2028 | Ano 2029 | Ano 2030 | Ano 2031 | Ano 2032 .
PERIODO
RS x 1000
Custo
Operacional - | 673.667 678.429 | 683.192 | 687.954 | 692.716 | 697.478 | 702.241 | 707.003 | 711.765 | 716.527 | 6.950.972
Leves
Custo
Operacional — 657.805 | 682.934 | 708.063 | 733.192 | 758.321 | 783.450 | 808.579 | 833.707 | 858.836 | 883.965 | 7.708.853
Pesados
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4.1.4 Cdlculo dos Custos com a Redug¢do em Emissoes de Poluentes

O software de simulagdo adota dois modelos para calculo das emissGes de poluentes, QUARTET de
1992 e Panis et al de 2006. Através destes modelos, apds a simulacdo para cada alternativa, é obtido
o resultado das emissGes de monodxido de carbono (CO), didxido de carbono (CO;), 6xidos de
nitrogénio (NOx), material particulado (MP) e compostos organicos volateis (VOC).

De posse destes resultados, foram definidos os custos de emissGes de poluentes através do modelo
apresentado no estudo de “DANOS AMBIENTAIS CAUSADOS POR VEICULOS LEVES NO BRASIL” de
Denise Azuaga, tabela V.9, pagina 106, resultando nos custos apresentados nas tabelas a seguir, para
todos os veiculos.

4.1.4.1 Trecho Navegantes-Balneario Camboriu

TABELA 4.20 — CUSTOS DE EMISSOES DE POLUENTES PARA A SITUACAO EXISTENTE NO TRECHO NAVEGANTES —
BALNEARIO CAMBORIU

Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano
Situagdo Existente - R$ x 1000 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 |TOTAL PERIODO
Custo de EmissGes - CO - Todos 4.666 5.162 5.658 6.155 6.651 7.147 7.643 8.139 8.635 9.131 68.988
Custo de EmissGes - CO2 - Todos 21 23 25 27 29 31 34 36 38 40 303
Custo de Emissdes - NOx - Todos 15 17 19 21 22 24 26 28 30 32 234
Custo de EmissGes - PM - Todos 1 2 2 2 2 2 2 3 3 3 21
Custo de Emissdes - VOC - Todos 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 4

Legenda: mondxido de carbono (CO), didxido de carbono (CO2), 6xidos de nitrogénio (NOx), material particulado (MP) e compostos orgénicos volateis
(VOC).

TABELA 4.21 — CUSTOS DE EMISSOES DE POLUENTES PARA A SITUACAO PROPOSTA NO TRECHO NAVEGANTES —
BALNEARIO CAMBORIU

Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano
Situacdo Proposta - R$ x 1000 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 |TOTAL PERIODO
Custo de Emissdes - CO - Todos 2.618 2.806 2.995 3.183 3.371 3.559 3.747 3.935 4.123 4311 34.647
Custo de Emissdes - CO2 - Todos 9 10 10 11 12 12 13 14 14 15 121
Custo de Emissdes - NOx - Todos 6 7 7 8 8 9 9 10 10 11 85
Custo de EmissGes - PM - Todos 0 0 1 1 1 1 1 1 1 1 6
Custo de Emissées - VOC - Todos 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1

Legenda: mondxido de carbono (CO), didéxido de carbono (CO2), 6xidos de nitrogénio (NOx), material particulado (MP) e compostos organicos volateis
(VOC).

4.1.4.2 Trecho Itapema

TABELA 4.22 — CUSTOS DE EMISSOES DE POLUENTES PARA A SITUACAQ EXISTENTE NO TRECHO ITAPEMA

Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano
Situagdo Existente - R$ x 1000 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 |TOTAL PERIODO
Custo de EmissGes - CO - Todos 1.213 1.300 1.387 1.473 1.560 1.647 1.734 1.821 1.907 1.994 16.037
Custo de Emissdes - CO2 - Todos 21 23 24 26 27 29 30 32 33 35 281
Custo de Emissdes - NOx - Todos 11 11 12 13 14 15 16 17 18 19 150
Custo de EmissGes - PM - Todos 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 19
Custo de Emissées - VOC - Todos 0 0 0 1 1 1 1 1 1 1 6

Legenda: mondxido de carbono (CO), didéxido de carbono (CO2), 6xidos de nitrogénio (NOx), material particulado (MP) e compostos organicos volateis
(VOC).
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TABELA 4.23 — CUSTOS DE EMISSOES DE POLUENTES PARA A SITUACAO PROPOSTA NO TRECHO ITAPEMA

Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano
Situacdo Proposta - RS x 1000 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 |TOTAL PERIODO
Custo de Emissdes - CO - Todos 265 270 275 279 284 289 294 299 304 308 2.867
Custo de Emissdes - CO2 - Todos 4 4 4 4 4 5 5 5 5 5 45
Custo de Emissdes - NOx - Todos 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 18
Custo de EmissGes - PM - Todos 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2
Custo de Emissées - VOC - Todos 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Legenda: mondxido de carbono (CO), didéxido de carbono (CO2), 6xidos de nitrogénio (NOx), material particulado (MP) e compostos organicos volateis
(VOC).

4.1.4.3 Trecho Biguagu-Palhoca

TABELA 4.24 — CUSTOS DE EMISSOES DE POLUENTES PARA A SITUACAQ EXISTENTE NO TRECHO BIGUAGU - PALHOCA

Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano
Situagdo Existente - R$ x 1000 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 |TOTAL PERIODO
Custo de Emissées - CO - Todos 2.684 2.746 2.809 2.872 2.934 2.997 3.248 3.123 3.185 3.248 29.845
Custo de Emissdes - CO2 - Todos 4 4 4 5 5 5 5 5 5 5 47
Custo de Emissdes - NOx - Todos 2 3 3 3 3 3 3 3 3 3 29
Custo de EmissGes - PM - Todos 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
Custo de Emissées - VOC - Todos 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Legenda: mondxido de carbono (CO), didxido de carbono (CO2), 6xidos de nitrogénio (NOx), material particulado (MP) e compostos organicos volateis
(VOC).

TABELA 4.25 — CUSTOS DE EMISSOES DE POLUENTES PARA A SITUACAO PROPOSTA NO TRECHO BIGUACU - PALHOCA

Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano
Situacdo Proposta - RS x 1000 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 |TOTAL PERIODO
Custo de Emissées - CO - Todos 2.629 2.688 2.748 2.807 2.866 2.926 3.163 3.044 3.104 3.163 29.139
Custo de EmissGes - CO2 - Todos 4 4 4 4 4 5 5 5 5 5 46
Custo de Emissdes - NOx - Todos 2 2 3 3 3 3 3 3 3 3 28
Custo de EmissGes - PM - Todos 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
Custo de Emissdes - VOC - Todos 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Legenda: mondxido de carbono (CO), didéxido de carbono (CO2), 6xidos de nitrogénio (NOx), material particulado (MP) e compostos orgénicos volateis
(VOC).

4.1.5 Cdlculo dos Custos Associados ao Tempo de Viagem dos Usudrios

O célculo dos custos associados ao tempo de viagem foi realizado com a utilizacdo dos resultados
obtidos nas simulagBes operacionais das duas situagdes (existente e proposta), para todos os anos
do periodo de analise de 10 anos, de 2023 (ano de abertura ao trafego) a 2032, através do “TSS -
Traffic Separation Scheme” - Esquema de Separacao de Trafego.

O resultado da aplicacdo da modelagem pelo TSS tem grandes vantagens, pois envolve a simulagdo
operacional da rede viaria, em que as condi¢cdes operacionais de cada segmento da rede afetam a
operacdo dos segmentos a montante e a rede como um todo (por exemplo: congestionamentos e
retardamentos se propagam a montante na corrente de trafego). Portanto, uma interferéncia, em
um ponto, reflete em se¢des a alguns quildometros de distancia.

No caso da rede vidria Basica isto se mostra crucial, pois o sistema tende a apresentar
congestionamentos ou retardamentos crénicos, gerando uma “onda” de restricdo das velocidades
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por diversas secdes da rede, acentuando a reducdo dos custos gerados pela solucdo proposta,
aliviando a demanda nos segmentos da BR-101/SC.

4.1.5.1 Calculo do Valor do Tempo de Viagem

Para a definicdo do custo-hora dos usudrios do sistema rodoviario analisado, foram obtidos dados
fornecidos pelo Ministério do Trabalho no Programa de Disseminagdo das Estatisticas do Trabalho —
PDET, sobre a remuneracdo do trabalho assalariado, com vinculo trabalhista, nos municipios que
compoe a regido, em valores atualizados.

Na composicdo dos valores foi feito o levantamento com base nas categorias de trabalhadores,
conforme classificacdo do Codigo Brasileiro de Ocupagdes — CBO — 2000, identificando os salarios
médios praticados nas diversas ocupacdes definidas naquela classificacdo, permitindo ainda
identificar os valores médios praticados para pagamento dos profissionais ligados diretamente a
operacdo do sistema - motoristas de veiculos de pequeno e médio porte, motoristas de 6nibus,
motoristas de veiculos de carga em geral e trabalhadores de cargas e descargas de mercadorias - 0
gue permitird uma maior precisdo na identificacdo dos custos operacionais do sistema, em relacdo
aos custos de remuneracgao do trabalho.

Os salarios da populagdo em geral foram utilizados na avaliagao do valor do tempo dos usuarios do
sistema viario, enquanto que os saldrios dos profissionais do sistema de transportes (motoristas e
ajudantes) foram utilizados na composicdo dos custos operacionais dos veiculos.

Neste processo, foi levantado o valor da remuneragao média praticada no estado para o conjunto
dos trabalhadores assalariados.

e (Calculo do Custo Real e Custo Econbmico

Para o calculo do valor do tempo, associado ao custo do trabalho para a sociedade, foi necessario se
acrescentar, aos valores de remuneracgado direta, os encargos e beneficios indiretos que fazem parte
da composicdo dos custos da mdo de obra.

Para se apurar o custo real da hora trabalhada foram acrescidos os custos trabalhistas, tendo como
referéncia os encargos incidentes sobre o salario dos trabalhadores mensalistas, tomando-se por
base o quadro de composi¢cdes de custo a seguir elaborado para empresas de regime tributdrio
normal e para as enquadradas no sistema Simples.

Estes estudos tiveram por base a publicacdo “Custo do Trabalho no Brasil - Proposta de uma nova
metodologia de mensuragdao”, publicada pela Fundagdo Getulio Vargas, em 2010, sendo que 0s
guadros foram adaptados para as necessidades deste estudo.
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TABELA 4.26 - COMPOSICAQ DOS CUSTOS INCIDENTES SOBRE OS SALARIOS, CONFORME REGIME TRIBUTARIO DAS EMPRESAS —

CUSTO TOTAL
Custo do trabalho % sobre os Salarios
Tipos de encargos Normal % Simples
Obrigag6es sociais 40,25 18,45
Previdéncia Social Estimado (simples) 20 4
FGTS 8 8
Saldrio-educagdo 2,5
Acidentes do trabalho (média) 2 2
Vale Transporte (estimado) 1,7 1,7
Vale Alimentagdo (estimado) 2,75 2,75
Sesi 1,5
Senai 1
Sebrae 0,6
Incra 0,2
Tempo nao trabalhado | 19,32 19,32
Férias 9,45 9,45
Feriados 4,36 4,36
Abono de férias 3,64 3,64
Aviso prévio 1,32 1,32
Auxilio-enfermidade (estimado) 0,55 0,55
Tempo ndo-trabalhado Il 13,48 13,48
139 salario 10,91 10,91
Despesa de rescisdo contratual (estimado) 2,57 2,57
Reflexos dos itens anteriores 8,65 4,44
Incidéncia cumulativa do grupo A sobre o B 7,78 3,56
Incidéncia do FGTS sobre o 132 salario 0,87 0,87
Total geral 81,70 55,69

Foram adotadas as seguintes hipoteses de trabalho:

1) Para o pagamento dos servigos de algumas empresas que sao tributadas pelo regime
Simples (Servicos de limpeza, conservagao, seguranca, entre outras) ha a necessidade do
pagamento da previdéncia social. Por isso, considerou-se uma proporcado de 4% como
encargos previdenciarios sobre este regime tributdrio, ou 20% do custo previdencidrio
vigente para as empresas do sistema tributario geral.

2) Embora ndo seja obrigatdrio, uma representativa parcela das empresas fornece Vale
Refeicdo ou outro tipo de ajuda alimentacdo, seja espontaneamente, seja por cumprimento
de acordo coletivo de trabalho, podendo ser através do provimento de refeicbes em um
refeitorio da empresa ou de algum vale para compra de alimentos. Para isso foi atribuido um
valor de 2,75% sobre os saldrios, independentemente do regime tributario adotado. Para o
calculo desta despesa (considerou-se um auxilio de alimentacdo de RS 10,00, para 25% dos
trabalhadores empregados, a um salario médio de RS 2.000,00).
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e Custo Economico:

Para os estudos de viabilidade sdo considerados os custos econdémicos.

No custo econdmico sdo mantidos nos custos salariais os custos indiretos, mas sdo deduzidos os
impostos incidentes sobre a remunerac¢do do trabalho, considerados que os impostos nao
constituem um custo propriamente dito, uma vez que retornam, via gastos publicos, para a
sociedade. Assim, para fazer a avaliacdo de custos operacionais com base nos custos econémicos
foi necessdrio desenvolver uma segunda planilha de composicdo dos custos do trabalho
assalariado, deduzidos destes o dispendido com impostos.

TABELA 4.27 - COMPOSICAQ DOS CUSTOS INCIDENTES SOBRE OS SALARIOS, CONFORME REGIME TRIBUTARIO DAS EMPRESAS —
CUSTO TOTAL E CUSTO ECONOMICO

Custo do trabalho Custo Total | Custo Econémico

% sobre os salarios
Tipos de encargos Normal Simples Normal Simples
Obrigagdes sociais 40,25 18,45 34,45 18,45
Previdéncia Social Estimado (simples) 20 4 20 4
FGTS 8 8 8 8
Salario-educagdo 2,5
Acidentes do trabalho (média) 2 2 2 2
Vale Transporte (estimado) 1,7 1,7 1,7 1,7
Vale Alimentagdo (estimado) 2,75 2,75 2,75 2,75
Sesi 1,5
Senai 1
Sebrae 0,6
Incra 0,2
Tempo nao trabalhado | 19,32 19,32 19,32 19,32
Férias 9,45 9,45 9,45 9,45
Feriados 4,36 4,36 4,36 4,36
Abono de férias 3,64 3,64 3,64 3,64
Aviso prévio 1,32 1,32 1,32 1,32
Auxilio-enfermidade (estimado) 0,55 0,55 0,55 0,55
Tempo ndo-trabalhado Il 13,48 13,48 13,48 13,48
132 salario 10,91 10,91 10,91 10,91
Despesa de rescisdo contratual (estimado) 2,57 2,57 2,57 2,57
Reflexos dos itens anteriores 8,65 4,44 7,53 4,44
Incidéncia cumulativa do grupo A sobre o B 7,78 3,56 6,66 3,56
Incidéncia do FGTS sobre o 132 salario 0,87 0,87 0,87 0,87
Total geral 81,70 55,69 74,78 55,69

Com base nestes parametros, e a partir dos salarios médios estimados, foram estimados os custos,
real e econbmico, para as categorias de trabalhadores analisadas.

Para o calculo dos custos do tempo nos veiculos comerciais foi utilizada uma média dos custos
econdmicos horarios calculados para motoristas apresentados na tabela acima, sendo que para efeito
do cdlculo do custo do tempo foi considerado que 20% dos veiculos comerciais opera com um
ajudante embarcado (valor da hora apresentado na tabela acima apresentada), conforme verificado
em pesquisa de origem e destino realizada na Praca de Pedagio de Palhoga, na BR-101/SC.
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TABELA 4.28 — CUSTOS DO TEMPO PARA A SITUAGCAO EXISTENTE NO TRECHO NAVEGANTES — BALNEARIO CAMBORIU

Situagdo
Existente —
RS x 1000

Ano 2023

Ano 2024

Ano 2025

Ano 2026

Ano 2027

Ano 2028

Ano 2029

Ano 2030

Ano 2031

Ano 20

32 | TOTAL PERIODO

- Leves

Custo Tempo

705.537

714.394

723.251

732.

108

740.966

749.823

758.680

767.538

776.395

785.252

7.453.943

- Pesados

Custo Tempo

141.035

147.077

153.119

159.

161

165.202

171.244

177.286

183.328

189.370

195.412

1.682.234

TABELA 4.29 — CUSTOS DO TEMPO PARA A SITUACAO PROPOSTA NO TRECHO NAVEGANTES — BALNEARIO CAMBORIU

Situagdo
Proposta - Ano 2023 | Ano 2024|Ano 2025|Ano 2026 | Ano 2027 |Ano 2028/ Ano 2029/ Ano 2030| Ano 2031 | Ano 2032 | TOTAL PERIODO
RS x 1000
c_‘:_set:ezemm 589.536| 599.324| 609.112| 618.900| 628.688| 638.476| 648.264| 658.052| 667.840| 677.628 6.335.818
C_“::;’azi':'” 117.858| 122.864| 127.869| 132.875| 137.880| 142.886| 147.892| 152.897] 157.903| 162.909 1.403.832
4.1.5.3 Trecho Itapema
TABELA 4.30 — CUSTOS DO TEMPO PARA A SITUACAO EXISTENTE NO TRECHO ITAPEMA
Situagdo
Existente — Ano 2023 | Ano 2024 | Ano 2025 | Ano 2026 | Ano 2027 | Ano 2028 | Ano 2029 | Ano 2030 | Ano 2031 | Ano 2032 |TOTAL PERIODO
RS x 1000
c_“Lset“I’eIem'” 263.954| 260.013| 274.071| 279.130| 284.188| 289.247| 294.306| 299.364] 304.423| 309.481 2.867.177
C_“::;’azi':'” 15.383| 16.119| 16.856| 17.593| 18.320| 19.066| 19.803| 20539 21.276] 22.013 186.976
TABELA 4.31 — CUSTOS DO TEMPO PARA A SITUACAO PROPOSTA NO TRECHO ITAPEMA
Situagdo
Proposta — Ano 2023|Ano 2024|Ano 2025 | Ano 2026 | Ano 2027|Ano 2028| Ano 2029 Ano 2030| Ano 2031 | Ano 2032 [TOTAL PERIODO
RS x 1000
C_‘:_S::e:em'” 127.327| 128.528| 129.728| 130.929| 132.130| 133.331| 134.532| 135.733| 136.934] 138.135 1.327.307
c_“:::azi':m 7548  7.834| 8120 8406 8692 8978 9.264] 9550 9.836|  10.122 88.347

4.1.5.4 Trecho Biguagu-Palhoca

TABELA 4.32 — CUSTOS DO TEMPO PARA A SITUACAO EXISTENTE NO TRECHO BIGUACU - PALHOCA

Situagdo

Existente — | Ano 2023 | Ano 2024 | Ano 2025 | Ano 2026 | Ano 2027 | Ano 2028 | Ano 2029 | Ano 2030 | Ano 2031 | Ano 2032 [TOTAL PERIODO

RS x 1000

Custo Tempo

o 2.283.924| 2.319.759| 2.355.595| 2.391.430| 2.427.265| 2.463.100| 2.606.440| 2.534.770| 2.570.605| 2.606.440 24.559.329

C_“::;’azi':'” 315.255| 330.459| 345.662| 360.865| 376.069] 391.272| 452.086| 421.679| 436.882| 452.086 3.882.314
TABELA 4.33 — CUSTOS DO TEMPO PARA A SITUACAO PROPOSTA NO TRECHO BIGUACU - PALHOCA

Situagdo

Proposta - Ano 2023 |Ano 2024|Ano 2025|Ano 2026 | Ano 2027 | Ano 2028 | Ano 2029|Ano 2030| Ano 2031 | Ano 2032 |TOTAL PERIODO

RS x 1000

C_“Lset:ezem'” 2.195.748|2.212.5942.229.440|2.246.286(2.263.132|2.279.978(2.347.362|2.313.670| 2.330.516| 2.347.362 22.766.086

C_“::;’azi':'” 306.798| 318.663| 330.528| 342.393| 354.258| 366.123| 413.582| 389.853| 401.717| 413.582 3.637.498
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4.1.6 Cadlculo do Custo dos Acidentes

Os estudos de acidentes foram desenvolvidos como subsidio para o calculo dos beneficios
econdmicos a serem gerados pela implanta¢do do projeto proposto para o trecho.

Os dados basicos utilizados para as analises foram os registros de acidentes ocorridos durante o ano
de 2019, na rodovia BR-101/SC, mais especificamente nas pistas principais, acostamentos, trevos e
acessos daquela rodovia.

O modelo adotado para a previsdao do numero de acidentes e sua severidade envolveu o calculo dos
indices de acidentes, por severidade, tanto nos segmentos que compdem as travessias urbanas
definidas, como em outros trechos da BR-101/SC em que as condigdes fisicas e operacionais sdo
semelhantes as projetadas para o projeto proposto. Estes ultimos visando sua utilizacdo na avaliacao
da quantidade de acidentes que deverao ocorrer nos segmentos de projeto proposto.

Os indices de acidentes foram calculados, em nimero de acidentes por milhdo de veiculos x
quildmetros por ano, para:

- Acidentes com danos materiais (DM);
- Acidentes com ferido(s) (FE); e

- Acidentes com fatalidade(s) (MO).

Os indices por trecho foram aplicados as demandas projetadas, ano a ano, para cada segmento, a
partir do ano de abertura, de forma a reproduzir as quantidades de acidentes que provavelmente
irdo remanescer nos trechos estudados.

Para a avaliacdo dos acidentes que irdo ocorrer ao longo dos trechos projetados, foram calculados os
indices de acidentes atualmente ocorrentes em segmentos da BR-101/SC, préximos da éarea de
projeto e que apresentam uma demanda semelhante e um tragado, incluindo nimero e dimensdes
de faixas de trafego e acostamentos, igual ao que compora o projeto.

Da aplicacdo das demandas projetadas aos indices de acidentes resultaram as quantidades de
acidentes, ano a ano, para os trés trechos analisados, sendo que a tabela detalhada, contendo a
guantidade de acidentes projetados é apresentada no Anexo deste volume.

Os custos econdmicos resultantes dos acidentes projetados foram calculados a partir dos valores
atribuidos a estes acidentes, no ano base de 2016, pela planilha de “Custos Médios Gerenciais” ultima
publicada pela Coordenacdo Geral de Planejamento e Programacdo de Investimentos -
CGPLAN/DPP/DNIT.
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Da aplicacdo dos custos dos acidentes as quantidades de acidentes projetados resultaram os custos
totais dos acidentes no periodo de analise econdmica de cada uma das situagdes. Da diferenca entre
os custos da situacdo atual e da situacdo proposta resultaram os Beneficios Anuais de cada trecho
referentes a ocorréncia de acidentes rodoviarios, a serem aplicados a Analise Econdmica, conforme
mostrado nos quadros a seguir apresentados.

4.1.6.1 Trecho Navegantes — Balneario Camboriu

TABELA 4.34 — CUSTOS DOS ACIDENTES PARA A SITUAGAO ATUAL NO TRECHO NAVEGANTES — BALNEARIO CAMBORIU

Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano
Situacdo Atual - RS x 1000 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 |TOTAL PERIODO
Acidentes - Todos 81.222| 81.668| 82.137| 82.606| 83.120] 85.582| 87.027| 88.161| 88.962| 89.030 849.516

TABELA 4.35 — CUSTOS DOS ACIDENTES PARA A SITUACAO PROPOSTA NO TRECHO NAVEGANTES — BALNEARIO CAMBORIU

Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano
Situacdo Proposta - RS x 1000| 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 |[TOTAL PERIODO
Acidentes - Todos 15.245| 15.398| 15.552| 15.710] 15.869] 16.032| 16.197| 16.365| 16.535] 16.709 159.612

4.1.6.2 Trecho Itapema

TABELA 4.36 — CUSTOS DOS ACIDENTES PARA A SITUACAQ ATUAL NO TRECHO ITAPEMA

Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano
Situacdo Atual - RS x 1000 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 |TOTAL PERIODO
Acidentes - Todos 33.609| 33.794| 33.988| 34.182| 34.395| 35.413| 36.011] 36.480f 36.812| 36.840 351.524

TABELA 4.37 — CUSTOS DOS ACIDENTES PARA A SITUACAQ PROPOSTA NO TRECHO ITAPEMA

Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano
Situacdo Proposta - RS x 1000| 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 |[TOTAL PERIODO
Acidentes - Todos 6.308 6.371 6.435 6.501 6.567 6.634 6.702 6.772 6.842 6.914 66.046

4.1.6.3 Trecho Biguagu-Palhoca

TABELA 4.38 — CUSTOS DOS ACIDENTES PARA A SITUACAO ATUAL NO TRECHO BIGUACU — PALHOCA

Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano
Situacdo Atual - RS x 1000 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 |TOTAL PERIODO
Acidentes - Todos 206.588| 208.207| 211.102| 213.016| 215.482| 218.732| 221.172| 224.117| 228.029] 230.628 2.177.071

TABELA 4.39 — CUSTOS DOS ACIDENTES PARA A SITUACAO PROPOSTA NO TRECHO BIGUACU — PALHOCA

Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano
Situagdo Proposta - R$ x 1000| 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 [TOTAL PERIODO
Acidentes - Todos 104.963| 105.393| 108.785| 109.219| 111.834| 113.549| 114.275| 115.543| 116.627| 118.012 1.118.199
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4.2 Resumo dos Custos e Beneficios apurados nas Simulagoes

A seguir sdo apresentados os graficos com os custos resultantes das simulacdes realizadas.

- Navegantes a Balneario Camborit

RS 10.000.000.000
RS 9.000.000.000
RS 8.000.000.000
RS 7.000.000.000
RS 6.000.000.000
RS 5.000.000.000
RS 4.000.000.000
RS 3.000.000.000
RS 2.000.000.000
RS 1.000.000.000

RS -

- Itapema

RS 3.500.000.000
RS 3.000.000.000
RS 2.500.000.000
RS 2.000.000.000
RS 1.500.000.000
RS 1.000.000.000

RS 500.000.000

RS -

Comparacao dos Custos por Categoria Analisada

RS 6.879.350.663

RS 4.445.969.947

RS 4328396607|/

Custo do Combustivel

Custo Operacional

B Situagdo Existente (Leves+Pesados)

R$9.136.176.918

RS 7.739.650.597

RS 6.205.316.017

RS 849.516.358

iRS 159.611.607
L

Custo Acidentes

RS 34.861.151

RS 69.549.535 f

Custo de Emissdes

Custo do Tempo

M Situagdo Proposta (Leves+Pesados)

Comparacao dos Custos por Categoria Analisada

RS 1.345.805.797

RS 620.657.814
RS 488.407.502

Custo Operacional

Custo do Combustivel

M Situacdo Existente (Leves+Pesados)

RS 3.054.153.430

RS 1.415.654.106

RS 738.350.094

RS 351.524.010

i RS 66.046.182

Custo Acidentes

RS 2.932.960

RS 16.492.346/

Custo de Emissdes Custo do Tempo

M Situagdo Proposta (Leves+Pesados)

pag. 105



pEsc— FIESC Impactos Sociais dos Congestionamentos LUCAS TRINDADE
sf:LAl L, . Engenharia de Tréafego

para Usuarios da BR-101/SC & Posquisa
Margo - 2020

- Biguagu a Palhoga

Comparacao dos Custos por Categoria Analisada

RS 30.000.000.000 R$ 28.441.643.042
$ 26.403.584.242
RS$ 25.000.000.000
RS$ 20.000.000.000
RS 15.437.594.678
RS 14.659.825.059

RS$ 15.000.000.000

RS 7.260.362.400

10. . .
RS 10.000.000.000 RS 7.020.303.256
RS$ 2.177.071.201
RS 29.213.526 5
RS - [
Custo do Combustivel Custo Operacional Custo de Emissdes Custo do Tempo Custo Acidentes
B Situacgdo Existente (Leves+Pesados) M Situagdo Proposta (Leves+Pesados)

4.3 Definigao da Taxa Anual Efetiva de Juros

A taxa de desconto a ser utilizada para o calculo das figuras de mérito, a valor presente, é a do valor
vigente da Taxa Anual Efetiva de Juros (BNDES).

A TILP é fixada pelo Conselho Monetario Nacional e divulgada até o ultimo dia util do trimestre
imediatamente anterior ao de sua vigéncia.

O valor adotado foi de 7% ao ano.
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4.4 Calculo dos Fluxos de Caixa

A seguir sao apresentados os fluxos de caixa dos custos gerados.

4.4.1 Trecho Navegantes-Balnedrio Camboriu

TABELA 4.40 — FLUXO DE CAIXA DA SITUACAO EXISTENTE NO TRECHO NAVEGANTES — BALNEARIO CAMBORIU

Impactos Sociais dos Congestionamentos

Margo - 2020

para Usuarios da BR-101/SC

LUCAS TRINDADE

Engenharia de Trafego

& Pesquisa

R$ x1000 Ano 2023 | Ano2024 | Ano 2025 | Ano2026 | Ano 2027 | Ano2028 | Ano 2029 | Ano2030 | Ano 2031 | Ano 2032 TOTAL PERIODO

Consumo de Combustivel — Leves 102.691 103.204 103.718 104.231 104.745 105.258 105.772 106.286 106.799 107.313 1.050.016
Consumo de Combustivel — Pesados 286.805 295.923 305.042 314.160 323.279 332.397 341.516 350.634 359.753 368.871 3.278.380
Distancia Total Viajada — Leves 240.593 241.593 245.815 246.828 251.210 252.237 253.264 257.830 258.871 263.617 2.511.858
Distancia Total Viajada — Pesados 370.886 386.700 399.285 415.553 428.251 444.998 457.812 475.068 488.003 500.938 4.367.493
Emissdo de Poluentes — CO — Todos 4.666 5.162 5.658 6.155 6.651 7.147 7.643 8.139 8.635 9.131 68.988
Emissdo de Poluentes — CO2 — Todos 21 23 25 27 29 31 34 36 38 40 303
Emissdo de Poluentes — NOx — Todos 15 17 19 21 22 24 26 28 30 32 234
Emissdo de Poluentes —Material Particulado — Todos 1 2 2 2 2 2 2 3 3 3 21
Emissdo de Poluentes — VOC — Todos 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 4
Tempo Total de Viagem — Leves 705.537 714.394 723.251 732.108 740.966 749.823 758.680 767.538 776.395 785.252 7.453.943
Tempo Total de Viagem — Pesados 141.035 147.077 153.119 159.161 165.202 171.244 177.286 183.328 189.370 195.412 1.682.234
Custos de Acidentes - Todos 81.222 81.668 82.137 82.606 83.120 85.582 87.027 88.161 88.962 89.030 849.516
TOTAL CUSTOS 1.933.471| 1.975.764| 2.018.071| 2.060.852| 2.103.477| 2.148.745| 2.189.063| 2.237.049| 2.276.859| 2.319.639 21.262.990
Legenda: mondxido de carbono (CO), diéxido de carbono (CO2), éxidos de nitrogénio (NOx), material particulado (MP) e compostos organicos volateis (VOC).

TABELA 4.41 — FLUXO DE CAIXA DA SITUACAO PROPOSTA NO TRECHO NAVEGANTES — BALNEARIO CAMBORIU

R$ x1000 Ano 2023 | Ano 2024 | Ano 2025 | Ano 2026 | Ano 2027 | Ano 2028 | Ano 2029 | Ano 2030 | Ano 2031 | Ano 2032 TOTAL PERIODO

Consumo de Combustivel — Leves 108.407 108.857 109.307 109.756 110.206 110.656 111.105 111.555 112.005 112.454 1.104.308
Consumo de Combustivel — Pesados 293.963 302.897 311.831 320.765 329.699 338.633 347.567 356.501 365.435 374.369 3.341.661
Distancia Total Viajada — Leves 212.026 213.734 217.661 219.386 223.434 225.177 229.353 233.642 235.423 239.852 2.249.688
Distancia Total Viajada — Pesados 338.130 349.573 363.534 375.056 389.338 400.943 415.564 427.253 442.230 454.007 3.955.628
Emissdo de Poluentes — CO — Todos 2.618 2.806 2.995 3.183 3.371 3.559 3.747 3.935 4.123 4311 34.647
Emissdo de Poluentes — CO2 — Todos 9 10 10 11 12 12 13 14 14 15 121
Emissdo de Poluentes — NOx — Todos 6 7 7 8 8 9 9 10 10 11 85
Emissdo de Poluentes —Material Particulado — Todos 0 0 1 1 1 1 1 1 1 1 6
Emissdo de Poluentes — VOC — Todos 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
[Tempo Total de Viagem — Leves 589.536 599.324 609.112 618.900 628.688 638.476 648.264 658.052 667.840 677.628 6.335.818
[Tempo Total de Viagem — Pesados 117.858 122.864 127.869 132.875 137.880 142.886 147.892 152.897 157.903 162.909 1.403.832
Custos de Acidentes - Todos 15.245 15.398 15.552 15.710 15.869 16.032 16.197 16.365 16.535 16.709 159.612
[TOTAL CUSTOS 1.677.800| 1.715.469| 1.757.878| 1.795.650| 1.838.507| 1.876.384| 1.919.712| 1.960.225| 2.001.520| 2.042.265 18.585.409

Legenda: mondxido de carbono (CO), didéxido de carbono (CO2), éxidos de nitrogénio (NOx), material particulado (MP) e compostos organicos volateis (VOC).
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TABELA 4.42 — FLUXO DE CAIXA DA SITUACAQ EXISTENTE NO TRECHO ITAPEMA

LUCAS TRINDADE

Engenharia de Trafego

& Pesquisa

R$ x1000 Ano 2023 | Ano2024 | Ano2025 | Ano 2026 | Ano 2027 | Ano2028 | Ano2029 | Ano 2030 | Ano 2031 | Ano 2032 TOTAL PERIODO

Consumo de Combustivel — Leves 33.666 34.128 34.590 35.051 35.513 35.975 36.437 36.898 37.360 37.822 357.441
Consumo de Combustivel — Pesados 22.319 23.208 24.098 24.987 25.877 26.767 27.656 28.546 29.435 30.325 263.217
Distancia Total Viajada — Leves 85.265 87.545 88.447 90.832 91.749 92.667 95.179 96.112 98.746 99.695 926.238
Distancia Total Viajada — Pesados 35.091 36.441 37.790 39.709 41.078 42.448 44.478 45.867 47.257 49.408 419.567
Emissdo de Poluentes — CO — Todos 1.213 1.300 1.387 1.473 1.560 1.647 1.734 1.821 1.907 1.994 16.037
Emissdo de Poluentes — CO2 — Todos 21 23 24 26 27 29 30 32 33 35 281
Emissdo de Poluentes — NOx — Todos 11 11 12 13 14 15 16 17 18 19 150
Emissdo de Poluentes —Material Particulado — Todos 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 19
Emissdo de Poluentes — VOC — Todos 0 0 0 1 1 1 1 1 1 1 6
Tempo Total de Viagem — Leves 263.954 269.013 274.071 279.130 284.188 289.247 294.306 299.364 304.423 309.481 2.867.177
Tempo Total de Viagem — Pesados 15.383 16.119 16.856 17.593 18.329 19.066 19.803 20.539 21.276 22.013 186.976
Custos de Acidentes - Todos 33.609 33.794 33.988 34.182 34.395 35.413 36.011 36.480 36.812 36.840 351.524
TOTAL CUSTOS 490.534 501.584 511.266 523.000 532.735 543.276 555.652 565.680 577.271 587.635 5.388.633
Legenda: mondxido de carbono (CO), diéxido de carbono (CO2), éxidos de nitrogénio (NOx), material particulado (MP) e compostos organicos volateis (VOC).

TABELA 4.43 — FLUXO DE CAIXA DA SITUACAQ PROPOSTA NO TRECHO ITAPEMA

RS x1000 Ano 2023 Ano 2024 Ano 2025 Ano 2026 Ano 2027 Ano 2028 Ano 2029 Ano 2030 Ano 2031 Ano 2032 TOTAL PERIODO

Consumo de Combustivel — Leves 26.843 27.036 27.228 27.421 27.613 27.806 27.999 28.191 28.384 28.576 277.097
Consumo de Combustivel — Pesados 18.112 18.783 19.454 20.125 20.796 21.467 22.138 22.809 23.480 24.151 211.310
Distancia Total Viajada — Leves 46.904 47.284 47.664 48.044 48.869 49.253 49.636 50.020 50.403 50.787 488.863
Distancia Total Viajada — Pesados 21.384 22.176 22.968 23.760 24.553 25.345 26.137 26.929 27.722 28.514 249.487
Emissdo de Poluentes — CO — Todos 265 270 275 279 284 289 294 299 304 308 2.867
Emissdo de Poluentes — CO2 — Todos 4 4 4 4 4 5 5 5 5 5 45
Emissdo de Poluentes — NOx — Todos 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 18
Emissdo de Poluentes —Material Particulado — Todos 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2
Emissdo de Poluentes — VOC — Todos 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
[Tempo Total de Viagem — Leves 127.327 128.528 129.728 130.929 132.130 133.331 134.532 135.733 136.934 138.135 1.327.307
[Tempo Total de Viagem — Pesados 7.548 7.834 8.120 8.406 8.692 8.978 9.264 9.550 9.836 10.122 88.347
Custos de Acidentes - Todos 6.308 6.371 6.435 6.501 6.567 6.634 6.702 6.772 6.842 6.914 66.046
[TOTAL CUSTOS 254.696 258.286 261.878 265.471 269.510 273.109 276.708 280.309 283.910 287.513 2.711.391

Legenda: mondxido de carbono (CO), diéxido de carbono (CO2), é6xidos de nitrogénio (NOx), material particulado (MP) e compostos organicos volateis (VOC).
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4.4.3 Trecho Biguagu-Palho¢a
TABELA 4.44 — FLUXO DE CAIXA DA SITUACAO EXISTENTE NO TRECHO BIGUACU - PALHOCA

R$ x1000 Ano 2023 | Ano2024 | Ano2025 | Ano 2026 | Ano 2027 | Ano2028 | Ano2029 | Ano 2030 | Ano 2031 | Ano 2032 TOTAL PERIODO
Consumo de Combustivel — Leves 246.523 249.467 252.411 255.355 258.299 261.242 273.018 267.130 270.074 273.018 2.606.536
Consumo de Combustivel — Pesados 388.247 404.317 420.387 436.457 452,527 468.597 532.876 500.736 516.806 532.876 4.653.826
Distancia Total Viajada — Leves 704.508 710.058 715.607 721.157 744.695 750.382 756.069 761.756 787.140 792.972 7.444.345
Distancia Total Viajada — Pesados 658.770 697.707 724.127 750.548 776.968 819.304 846.248 873.192 900.135 946.251 7.993.250
Emissdo de Poluentes — CO — Todos 2.684 2.746 2.809 2.872 2.934 2.997 3.248 3.123 3.185 3.248 29.845
Emissdo de Poluentes — CO2 — Todos 4 4 4 5 5 5 5 5 5 5 47
Emissdo de Poluentes — NOx — Todos 2 3 3 3 3 3 3 3 3 3 29
Emissdo de Poluentes —Material Particulado — Todos 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
Emissdo de Poluentes — VOC — Todos 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Tempo Total de Viagem — Leves 2.283.924| 2.319.759| 2.355.595| 2.391.430| 2.427.265| 2.463.100| 2.606.440| 2.534.770| 2.570.605| 2.606.440 24.559.329
Tempo Total de Viagem — Pesados 315.255 330.459 345.662 360.865 376.069 391.272 452.086 421.679 436.882 452.086 3.882.314
Custos de Acidentes - Todos 206.588 208.207 211.102 213.016 215.482 218.732 221.172 224.117 228.029 230.628 2.177.071
TOTAL CUSTOS 4.806.507| 4.922.727| 5.027.707| 5.131.707| 5.254.246| 5.375.634| 5.691.165| 5.586.511| 5.712.865| 5.837.527 53.346.594
Legenda: monoéxido de carbono (CO), didxido de carbono (CO2), 6xidos de nitrogénio (NOx), material particulado (MP) e compostos organicos volateis (VOC).
TABELA 4.45 — FLUXO DE CAIXA DA SITUACAO PROPOSTA NO TRECHO BIGUACU - PALHOCA

RS x1000 Ano 2023 Ano 2024 Ano 2025 Ano 2026 Ano 2027 Ano 2028 Ano 2029 Ano 2030 Ano 2031 Ano 2032 TOTAL PERIODO
Consumo de Combustivel — Leves 238.350 240.035 241.720 243.405 245.090 246.775 253.514 250.145 251.829 253.514 2.464.377
Consumo de Combustivel — Pesados 384.997 399.705 414.412 429.119 443.827 458.534 517.363 487.949 502.656 517.363 4.555.926
Distancia Total Viajada — Leves 673.667 678.429 683.192 687.954 692.716 697.478 702.241 707.003 711.765 716.527 6.950.972
Distancia Total Viajada — Pesados 657.805 682.934 708.063 733.192 758.321 783.450 808.579 833.707 858.836 883.965 7.708.853
Emissdo de Poluentes — CO — Todos 2.629 2.688 2.748 2.807 2.866 2.926 3.163 3.044 3.104 3.163 29.139
Emissdo de Poluentes — CO2 — Todos 4 4 4 4 4 5 5 5 5 5 46
Emissdo de Poluentes — NOx — Todos 2 2 3 3 3 3 3 3 3 3 28
Emissdo de Poluentes —Material Particulado — Todos 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
Emissdo de Poluentes — VOC — Todos 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
[Tempo Total de Viagem — Leves 2.195.748| 2.212.594| 2.229.440| 2.246.286| 2.263.132| 2.279.978| 2.347.362| 2.313.670| 2.330.516| 2.347.362 22.766.086
[Tempo Total de Viagem — Pesados 306.798 318.663 330.528 342.393 354.258 366.123 413.582 389.853 401.717 413.582 3.637.498
Custos de Acidentes - Todos 104.963 105.393 108.785 109.219 111.834 113.549 114.275 115.543 116.627 118.012 1.118.199
TOTAL CUSTOS 4.564.966| 4.640.449| 4.718.894| 4.794.382| 4.872.051| 4.948.819| 5.160.087| 5.100.921| 5.177.059| 5.253.498 49.231.125

Legenda: mondxido de carbono (CO), diéxido de carbono (CO2), é6xidos de nitrogénio (NOx), material particulado (MP) e compostos organicos volateis (VOC).
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4.5 Comparacao entre Custos
Para fins de avaliacdo econGmica, da situacdo existente e situacdo proposta, foi feita uma analise
comparativa entre os custos econ0micos envolvidos na realizacdo na operac¢ao das duas situacées.

Foram computados os valores anuais de custos, a cada ano ao longo do periodo compreendido desde
o inicio da operagdo até o ano de projeto considerado (10 anos), montando-se o fluxo de caixa de
custos do empreendimento.

Foi considerada, para fins de atualizacdo dos valores envolvidos no fluxo de caixa acima referido, uma
taxa anual efetiva de juros representativa do Custo de Oportunidade do Capital (C.0.C), tendo sido
utilizada a taxa de desconto obtida através da Taxa de Juros de Longo Prazo do BNDES no ano de
2017, igual a 7,00%.

4.5.1 Cadlculo dos Indicadores de Beneficios e da relagdo com os custos

A partir desse fluxo de caixa, foram calculados os seguintes Indicadores de Rentabilidade Economica:

o Valor Atual ou Valor Presente Liquido: dado pela diferenca entre o valor presente dos
custos entre as duas situagdes simuladas;

Todos os valores de custos envolvidos no fluxo de caixa das alternativas estdo referidos a precos de
mesma época, ou seja, a precos da data-base do projeto;

4.5.2 Diferencga Entre os Custos das Situa¢oes

O calculo das diferengas apresenta o resultado entre a diferenga dos custos da situagdo existente e
da situacdo proposta, sendo que caso o resultado dé positivo, o resultado é a favor da situacao
proposta.
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- Trecho Navegantes-Balneario Camboriu

TABELA 4.46 — RESULTADOS E ANALISES DA DIFERENCA DE CUSTOS NO TRECHO NAVEGANTES — BALNEARIO CAMBORIU

| Dfermadecuss | e e
2023 RS 255.671.173,36 | RS 208.703.835,99
2024 RS 260.294.771,44 | RS 198.577.634,85
2025 RS 260.192.261,15 | RS 185.513.486,21
2026 RS 265.202.385,75 | RS 176.715.547,49
2027 RS 264.969.909,77 | RS 165.009.942,92
2028 RS 272.361.576,40 | RS 158.516.917,20
2029 RS 269.350.919,56 | RS 146.509.053,74
2030 RS 276.824.260,28 | RS 140.723.416,76
2031 RS 275.339.526,43 | RS 130.811.825,57
2032 RS 277.373.979,05 | RS 123.157.363,88

Periodo Total RS 2.677.580.763,20| RS  1.634.239.024,61

Beneficios - Acumulado no Periodo 2023-2032
R$3.000.000.000,00 R$2.677.580.763,20

R$2.500.000.000,00 -
R$2.000.000.000,00 -
R$1.634.239.024,61
R$1.500.000.000,00 -

R$1.000.000.000,00 -

R$500.000.000,00 -

RS- -
Ano 1 Ano 2 Ano 3 Ano 4 Ano 5 Ano 6 Ano 7 Ano 8 Ano 9 Ano 10
== FEconomia Social - Valor Presente - km 108-137 Economia Social - Valor Economico - km 108-137

Caso os projetos propostos sejam implantados gerardo beneficios econémicos para os usudrios da
BR-101/SC, no trecho de Navegantes até Balneario Camboriu, de aproximadamente RS 2,67 bilhdes
em valores econdmicos ou RS 1,5 Bilhdo, a valor presente. Este beneficio corresponde a mais de trés
vezes o investimento necessario no trecho de Navegantes-Balnedrio, que é de RS 430 milhdes.
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TABELA 4.47 — RESULTADOS E ANALISES DA DIFERENCA DE CUSTOS NO TRECHO ITAPEMA

St TS | ot | Seinte e
2023 RS 235.837.954,29 | RS 192.514.021,38
2024 RS 243.297.529,54 | RS 185.610.520,39
2025 RS 249.387.467,58 | RS 177.809.817,72
2026 RS 257.528.982,16 | RS 171.602.434,67
2027 RS 263.224.413,35 | RS 163.922.935,47
2028 RS 270.167.274,51 | RS 157.239.813,52
2029 RS 278.944.289,71 | RS 151.727.211,48
2030 RS 285.371.591,74 | RS 145.068.446,66
2031 RS 293.360.962,87 | RS 139.373.680,20
2032 RS 300.122.087,12 | RS 133.257.795,91

Periodo Total RS 2.677.242.552,87 | RS 1.618.126.677,40

Beneficios - Acumulado no Periodo 2023-2032

R$3.000.000.000,00 - R$2.677.242.552,87
R$2.500.000.000,00 -
R$2.000.000.000,00 -
R$1.500.000.000,00 -
R$1.000.000.000,00 -

R$500.000.000,00 -

RS- A

R$1.618.126.677,40

Ano 1 Ano 2 Ano 3 Ano 4 Ano 5 Ano 6 Ano 7 Ano 8 Ano 9 Ano 10

e Fconomia Social - Valor Presente - km 146-152 Economia Social - Valor Economico - km 146-152

Caso os projetos propostos sejam implantados gerardo beneficios aos usudrios da BR-101/SC no
trecho de Itapema, de RS 2,7 bilhdes em valor econdmico ou RS 1,6 bilhdo, em valor presente, até o
final da Concessdo, muito superior ao investimento necessario em Itapema, que é de RS 83 milhdes.
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TABELA 4.48 — RESULTADOS E ANALISES DA DIFERENCA DE CUSTOS NO TRECHO BIGUACU - PALHOCA

St TS | ot | Seinte e
2023 RS 241.540.955,67 | RS 197.169.369,30
2024 RS 282.277.857,12 | RS 215.348.425,66
2025 RS 308.812.589,69 | RS 220.179.108,50
2026 RS 337.324.773,28 | RS 224.773.739,58
2027 RS 382.194.462,43 | RS 238.011.502,83
2028 RS 426.814.337,25 | RS 248.409.830,24
2029 RS 531.078.475,02 | RS 288.871.502,52
2030 RS 485.589.956,10 | RS 246.849.310,45
2031 RS 535.805.718,79 | RS 254.557.437,26
2032 RS 584.029.379,31 | RS 259.316.028,96

Periodo Total RS 4.115.468.504,67 | RS  2.393.486.255,30

Beneficios - Acumulado no Periodo 2023-2032

R$4.500.000.000,00 - R$4.115.468.504,67

R$4.000.000.000,00 -
R$3.500.000.000,00 -
R$3.000.000.000,00 -
R$2.500.000.000,00 -
R$2.000.000.000,00 -
R$1.500.000.000,00 -
R$1.000.000.000,00 -
R$500.000.000,00 -
RS- -

Ano 1 Ano 2 Ano 3 Ano 4 Ano 5 Ano 6 Ano 7 Ano 8 Ano 9 Ano 10
Economia Social - Valor Presente - km 175-216 Economia Social - Valor Economico - km 175-216

Caso os projetos propostos sejam implantados gerardo beneficios aos usudrios da BR-101/SC no
trecho de Biguacu a Palhoca de mais de RS 4 bilhdes em valores econdmicos ou de RS 2,4 bilhdes em
valor presente, muito superior ao investimento necessario nesta area que é de RS 685 milhdes.
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4.6 CONCLUSAO

Caso os projetos propostos sejam implantados, as melhorias de projeto gerardao beneficios
econdmicos para os usuarios da BR-101/SC no trecho de Navegantes a Palhoca, da ordem de RS 9,5
bilh&es em valores econdmicos e R$ 5,6 bilhdes, em valor presente, muito superior aos investimentos
necessarios em obras que sdo de RS 1,2 bilhdes em valor presente.

Resultado dos Beneficios dos 3 Projetos - Acumulado no Periodo 2023-2032

R$10.000.000.000,00 - R$9.470.291.820,74
R$9.000.000.000,00 -
R$8.000.000.000,00 -
R$7.000.000.000,00 -
R$6.000.000.000,00 RS$5.645.851.957,31
R$5.000.000.000,00 -
R$4.000.000.000,00 -
R$3.000.000.000,00 -
R$2.000.000.000,00 -
R$1.000.000.000,00 -

RS- -

Ano 1 Ano 2 Ano 3 Ano 4 Ano 5 Ano 6 Ano 7 Ano 8 Ano 9 Ano 10

Economia Social - Valor Economico - Todos == Fconomia Social - Valor Presente - Todos
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5 ANEXOS

5.1 Planilhas de Acidentes

5.1.1 Navegantes a Balnedrio Camboriu e Itapema

A planilha de acidentes abaixo serviu de referéncia para o trecho de Navegantes a Balneario Camboriu e ltapema.

TABELA 5.1 — PLANILHA DE ACIDENTES SITUACAO ATUAL — TRECHO NAVEGANTES A BALNEARIO CAMBORIU E ITAPEMA

Rodovial Sentido km km Demanda - VDMA - Veiculos mistos 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 TOTAL

inicial | final | 2023 [ 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030 | 2031 | 2032 | DM[FE|Mo| TOT| DM]FE[ MO| TOT| DM] FE| MO[ TOT| DM FE| MO| TOT| DM FE| MO[ TOT| DM[ FE| MO[ TOT| DM FE| MO[ TOT| DM FE| MO[ TOT| DM[ FE MO[ TOT| DM[ FE[MO[ TOT| DM| FE | MO[ TOT

BR101 | Norte 108 109 | 22.330 | 22.567| 22.807| 23.052| 23.301| 23.554 | 23.812|24.074|24.340{24.612| 2 |2| O | 4 | 2 (2| 0| 4 | 2|2 0| 4| 2|2|0| 4| 2|2|0| 4| 2|20 4] 2|20 4]|2|2|0|4]|2|2|0|4|2|2]{0| 4] 20| 20 0 40
BR101 | Norte 109 110 | 22.325 | 22.562| 22.803| 23.048| 23.297| 23.550 | 23.807| 24.069| 24.336| 24.607| 8 |3| 0| 11| 8 (3| 0| 11| 83| 0| 11| 8|3/ 0|11 8|3/ 0|11| 8|3, 0|11| 8|3 0|11| 8|4 0|12| 8|4| 0| 12| 8|4| 0| 12| 80| 33 0 113
BR101 | Norte 110 111 | 22.325 | 22.561| 22.802| 23.047| 23.295| 23.548 | 23.806| 24.068| 24.334| 24.605| 15| 2| 0 | 17| 16| 2| 0| 18 |16|(2| O | 18 |16|2| O | 18| 16|2| O | 18| 16| 2| O | 18| 16| 2| O | 18| 17|2| 0| 19|17|2| O | 19|17|2| O | 19| 162| 20 0 182
BR101 | Norte 111 112 | 28.250 | 28.544| 28.843| 29.147| 29.456| 29.770 | 30.089| 30.414|30.744{31.080| 19(9| 0 | 28| 19|(9| 0| 28 (19|(9| 0| 28 |19|9| 0| 28|20|9| 0| 29|20|9| 0| 29|20|9| 0| 29|20|9| 0| 29|21|10[ O | 31|21|10{ O | 31| 198| 92 0 290
BR101 | Norte 112 113 | 32.968 | 33.306| 33.649| 33.997| 34.351| 34.711 | 35.077| 35.450| 35.828|36.213| 15|9| 0 | 24| 16|9| 0| 25| 16|9| 0| 25| 16|10 O | 26| 16|10 O | 26 | 16|10 O | 26| 16|10 O | 26| 17|10 O | 27| 17|10 O | 27| 17|10] O | 27 | 162| 97 0 259
BR101 | Norte 113 114 | 32.968 | 33.306| 33.649| 33.997| 34.351| 34.711 | 35.077| 35.450| 35.828| 36.213| 15| 1| 0 | 16 | 15|1| 0| 16| 15(1| O | 16| 15|1| O | 16|15|1| O | 16|15|1| O | 16|16|1| O | 17|16|1| O | 17|16|1| O | 17|16|1| O | 17| 154| 10 0 164
BR101 | Norte 114 115 | 32.531 | 32.862| 33.198| 33.540| 33.887| 34.240 | 34.599| 34.964| 35.335/35.712| 11|{3| 0 | 14| 11|{3| 0| 14 |(12(3| 0| 15(12|(3| 0| 15|12|3| 0| 15|12|3| O | 15|12|3| O | 15|12|3| 0| 15|12|3| O | 15|12|3| O | 15| 118| 30 0 148
BR101 | Norte 115 116 | 32.531 | 32.862| 33.198| 33.540| 33.887| 34.240 | 34.599|34.964|35.335{35.712| 11| 1| 1 |13 |11|1| 1|13 (12(1| 1|14 |12|1| 1|14 |12|1| 1|14 |12|1| 1|14|12|1| 1| 14|12|1| 1 |14|12|1| 1 |14|12|1| 1| 14| 118| 10| 10 138
BR101 | Norte 116 117 | 30.966 | 31.265| 31.570| 31.879| 32.192| 32.511 | 32.835| 33.164|33.498|33.838| 9 |3| 0| 12| 93| 0| 12| 93| 0| 12|10(3| 0| 13|10|/3| 0| 13|10|3| 0| 13|10|3| 0| 13|10|3| 0| 13|10|3| 0| 13|10|3| O 13| 97| 30 0 127
BR101 | Norte 117 118 | 31.128 | 31.430| 31.736| 32.048| 32.364| 32.685 |33.012|33.344|33.681{34.023| 11|4| 1 | 16| 11|4| 1|16 |12|4| 1|17 |12|4| 1|17 |12|4| 1|17 |12|4| 1|17 |12|4| 1|17 |12|4| 1| 17|12|4| 1| 17|12|4| 1| 17| 118| 40| 10 168
BR101 | Norte 118 119 | 45.144 | 45.579| 46.022| 46.471| 46.928 | 47.392 | 47.863|48.341|48.827{49.321| 9 |3| 0| 12| 93| 0| 12| 93| 0| 12|10(3| 0| 13|10|/3| 0| 13|10|3| 0| 13|10|3| 0| 13|10|3| 0| 13|10|3| 0| 13|10|3| 0| 13| 97| 30 0 127
BR101 | Norte 119 120 | 45.070 | 45.505| 45.946| 46.394| 46.850| 47.312 | 47.782|48.259|48.744/49.236| 21| 6| O | 27| 21| 6| O | 27 (21|6| O | 27|21|6| O |27 |21|6| O|27|22|6| O | 28|22|7| 0|29|22|7| 0|29|22|7| 0|29|22|7| 0| 29|215| 64 0 279
BR101 | Norte 120 121 | 26.726 | 26.987| 27.251| 27.519| 27.792| 28.069 | 28.350| 28.636|28.927({29.222| 13| 6| 1 | 20| 13|6| 1 | 20| 14|6| 1 |21 |14|6| 1|21 |14|6| 1|21 |14|6| 1 |21|14|7| 1| 22|14|7| 1| 22|14|7| 1 |22|15|7| 1| 23|139| 64| 10| 213
BR101 | Norte 121 122 | 26.726 | 26.987| 27.251| 27.519| 27.792| 28.069 | 28.350| 28.636| 28.927(29.222| 18| 6| 0 | 24| 19| 6| 0| 25| 19|6| 0| 25| 19|6| 0| 25|19|6| O | 25|19|6| O | 25|20|7| 0| 27|20|7| O0|27|20|7| O0|27|20|7| O | 27| 193| 64 0 257
BR101 | Norte 122 123 | 37.291 | 37.642| 37.998| 38.360| 38.728| 39.100 | 39.479|39.864|40.254| 40.651| 17| 7| 2 | 26| 18| 7| 2 | 27 (18|7| 2 | 27 |18|7| 2 | 27 |18|7| 2|27 |18|8| 2 | 28|18|8| 2 |28|19|8| 2[29|19|8| 2|29|19|8| 2 |29|182| 75| 20| 277
BR101 | Norte 123 124 | 37.102 | 37.417| 37.735| 38.058| 38.385| 38.717 | 39.053| 39.394|39.739| 40.090| 22| 6| 2 | 30| 22| 6| 2 | 30(22|6| 2 |30|22|6| 2|30|22|6| 2|30|22|6| 2|30|23|6| 2|31|23|7| 2|32|23|7| 2|32|23|7| 2|32|224| 63| 20| 307
BR101 Sul 108 109 | 22.681 | 22.921| 23.166| 23.415| 23.668| 23.925 | 24.187| 24.453| 24.724| 25.000f 7 | 1| 2 | 10| 7 (1| 2| 10| 7|21} 2| 10| 7|21| 2|10 8|2 2|11 8|1 2|11| 8|1 2|11| 8|1| 2|11| 8|1| 2|11} 8|1| 2|11| 76| 10| 20 106
BR101 Sul 109 110 | 22.683 | 22.924| 23.169| 23.418| 23.671| 23.928 | 24.190| 24.457|24.728| 25.004| 5 |6| 2 | 13| 5|6| 2| 13| 5|6| 2| 13| 5|6 2|13| 5|6 2|13|5|7|2|14|5|7| 2|14|6|7| 2|15|6|7| 2|15|6|7| 2| 15| 53| 65| 20 138
BR101 Sul 110 111 | 22.683 | 22.924| 23.169| 23.418| 23.671| 23.928 | 24.190| 24.457|24.728| 25.004| 22| 3| 0 | 25| 22|3| 0| 25(22(3| 0| 25(22|3| 0| 25|23|3| 0| 26|23|3| 0|26|23|3| 0|26|23|3| 0|26|24|3| 0|27|24|3| 0| 27]|228]| 30 0 258
BR101 Sul 111 112 | 33.098 | 33.437| 33.781| 34.131| 34.486| 34.848 | 35.215| 35.589|35.969| 36.356| 25| 3| 0 | 28| 25|(3| 0| 28 |25(3| 0| 28 |25|(3| 0| 28|26|3| 0| 29|26|3| 0| 29|26|3| 0|29|27|3]| 0|30]|27|3| 0|30|27|3| 0| 30]259| 30 0 289
BR101 Sul 112 113 | 33.098 | 33.437| 33.781| 34.131| 34.486| 34.848 | 35.215| 35.589| 35.969| 36.356| 9 | 1| 0 | 10| 9 (1| 0| 10|( 91| 0| 10|10f(21f( O| 1211|1021 O|11|10|1| O | 11|10|1| O 11|10|1| O | 11|10|1| O 11|10|1| O | 11| 97| 10 0 107
BR101 Sul 113 114 | 32.920 | 33.257| 33.600| 33.948| 34.302| 34.662 | 35.028| 35.400| 35.778|36.163| 9 (3| 0 | 12| 9 (3| 0| 12| 93| 0| 12|10(3| 0| 213|103/ 0| 13|10|3| 0| 13|10|3| 0| 13|10|3| 0| 13|10|3| 0| 13|10|3| O 13| 97| 30 0 127
BR101 Sul 114 115 | 23.467 | 23.709| 23.954| 24.204 | 24.458| 24.716 | 24.978| 25.245| 25.516| 25.792| 8 |3| 0| 11| 8 (3| 0| 11| 8 (3| 0| 11| 8 |3| 0| 11| 9|3/ 0|12| 9|3/ 0|12|9]|3|0|12|9|3|]0|12|9|3|0|12|9|3|0]|12| 8 | 30 0 116
BR101 Sul 115 116 | 23.467 | 23.709| 23.954| 24.204 | 24.458| 24.716 | 24.978| 25.245| 25.516| 25.792| 10| 5| 0 | 15| 10| 5| 0| 15| 10|(5| O | 15| 11|5|/ 0| 16|11|5|/ O | 16| 11|5| O | 16|11|5| O | 16|11|6| O | 17|11|6| O | 17|11|6| O | 17| 107| 53 0 160
BR101 Sul 116 117 | 32.553 | 32.884| 33.219| 33.560| 33.907| 34.260 | 34.618| 34.982|35.353(35.729/46|9| 1 | 56 |46|(9| 1 |56 (47|(9| 1|57 (479 1|57|48|9| 1|58|48|9| 2|59|49|9| 2|60|49|9| 2 |60|50|9| 2 |61|50|9| 2 |61|480| 90 | 15 585
BR101 Sul 117 118 | 31.013 | 31.325| 31.642| 31.964| 32.292| 32.625 | 32.963| 33.307| 33.657| 34.012| 36 (11| O | 47 | 36|11 O | 47 (37|12 0 | 49 (37|12 0 | 493712 0 | 49|38|12| 0 | 50| 38|12 O | 50| 39|12 0 | 51| 39|12 0 | 51|39|12] 0 | 51|376| 118| O 494
BR101 Sul 118 119 | 45.221 | 45.658| 46.101| 46.552| 47.010| 47.475 | 47.947|48.427|48.914/ 49.409| 27| 1| 0 | 28 | 27|2| 0| 29|27|2| 0| 29|28|2| 0| 30|28|2| 0|30|28|2| 0|30]|29|2| 0|31|29|2| 0|31|29|2| 0(31|29|2| 0] 31]281| 19 0 300
BR101 Sul 119 120 | 45.221 | 45.658| 46.101| 46.552| 47.010| 47.475 | 47.947|48.427|48.914/49.409| 22| 8| 1 | 31| 22|8| 1 |31(22|8| 131|228 1|31|22|9| 1|32|23|9| 1|33]|23|9| 1|33|23|9| 1[33|23|9| 1(33|24|9| 1|34|226| 8 | 10| 322
BR101 Sul 120 121 | 45.221 | 45.658| 46.101| 46.552| 47.010| 47.475 | 47.947|48.427|48.914| 49.409| 24| 5| 0 | 29| 24|5| 0| 29(24|5| 0| 29|24|5| 0| 29|25|5| 0| 30|25|5| 0| 30|25|5| 0|30|25|5| 0|30|26|6| 0|32|26|6| 0| 32|248| 52 0 300
BR101 Sul 121 122 | 37.273 | 37.623| 37.978| 38.338| 38.704| 39.075 | 39.453| 39.835|40.224/40.619| 14| 4| 1 | 19| 15(4| 1| 20| 15(4| 1| 20| 15(4| 1| 20|15|/4| 1|20|15|4| 1|20|15|4]| 1|20|15|4]| 1|20|16|4| 1 |21|16|4| 1 |21|151| 40| 10| 201
BR101 Sul 122 123 | 37.273 | 37.623| 37.978| 38.338| 38.704| 39.075 | 39.453|39.835|40.224|{ 40.619( 22| 7| 0 | 29| 22| 7| 0| 29(22|7| 0| 29|22|7| 0| 29|22|7| 0|29|23|8| 0|31|23|8| 0|31|23|8| 0[31|23|8| 0(31|24|8| 01 32]226]| 75 0 301
BR101 Sul 123 124 | 38.084 | 38.406| 38.731| 39.061| 39.395| 39.734 | 40.077| 40.425|40.778| 41.136( 31|9| 0 | 40| 31|({9| 0| 40(31|(9| 0| 40(31|9| 0|40|32|9| 0|41|32|9| 0| 41|32|10] 0| 42| 32|10 0 | 42| 33|10 O | 43|33|10] O | 43| 318| 94 0 412

Legenda: DM — Danos Materiais / FE — Feridos / MO — Mortos / TOT - Total
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TABELA 5.2 — PLANILHA DE ACIDENTES SITUAGCAO PROPOSTA — TRECHO NAVEGANTES A BALNEARIO CAMBORIU E ITAPEMA

Rodovia| Sentido | km inicial | km final Demanda - VDMA - Veiculos mistos 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 TOTAL

2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030 | 2031 | 2032 | DM|FE[MO| TOT| DM|FE| MO| TOT| DM| FE| MO| TOT| DM| FE| MO| TOT| DM| FE| MO| TOT| DM| FE| MO| TOT| DM| FE| MO| TOT| DM| FE| MO| TOT| DM| FE| MO| TOT| DM| FEf MO| TOT| DM | FE| MO | TOT
BR101 | Norte 108 109 |20.281|20.497|20.717|20.941| 21.169| 21.400| 21.635| 21.875| 22.118| 22.366| 4 |1| O | 5| 4|1/ 0| 6| 51| 0| 6| 5|1 0| 6| 5|1/ 0| 6| 5|1 0] 6|5|1]0| 6]|5|1{/0| 6 |5]|1{0]| 6|5(|1]0| 6| 47 [11] O 57
BR101 | Norte 109 110 [12.732|12.880( 13.030| 13.183| 13.339| 13.498| 13.660| 13.824| 13.992| 14.163| 3 |1/ O| 3 | 3|1/ 0| 3 | 3|1/ 0| 4| 3|1 0| 4| 3|1/ 0| 4]|3|1{]0] 4|3|1]0| 4]3|1{0| 4|3]|1{0]| 4|3|1]0| 4] 29]7 0 36
BR101 | Norte 110 111 | 12.732|12.880( 13.030| 13.183| 13.339| 13.498| 13.660| 13.824| 13.992| 14.163| 3 (1| 0| 3 | 3 |1/ 0| 3| 3|1/ 0| 4 |( 3|1 0| 4| 3|1/ 0| 4| 3|1{ 0| 4| 3|1J0| 4]|3|1{0| 4|3|1{0| 4|3 |10 4] 29]|7 0 36
BR101 | Norte 111 112 | 12.732|12.880( 13.030| 13.183| 13.339| 13.498| 13.660| 13.824| 13.992| 14.163| 3 |1/ 0| 3 | 3|1/ 0| 3| 3|1/ 0| 4| 3|1 0| 4| 3|1/ 0| 4| 3|1{0] 4|3|1]0| 4]|3|1/0| 4|3]|1{0]| 4|3|1]0| 4] 29]|7 0 36
BR101 | Norte 112 113 | 12.732|12.880( 13.030| 13.183| 13.339| 13.498| 13.660| 13.824| 13.992| 14.163| 3 |1/ 0| 3 | 3|1/ 0| 3| 3|1/ 0| 4| 3|1 0| 4| 3|1/ 0| 4| 3|1{0] 4|3|1)]0| 4]|3|1{/0| 4|3]|1{0]| 4|3|1]0| 4] 29]|7 0 36
BR101 | Norte 113 114 | 32.620|32.956| 33.296| 33.643| 33.995| 34.353| 34.717|35.087| 35.464|35.847| 7 |2 0| 9 | 7|2/ 0| 9| 7|2{ 0| 9| 7|20 9| 7|20 9]|8|2{0]95|8|2/]0|9]|8|2{0|9|8]|2{0]10] 82010 75|17 O 92
BR101 | Norte 114 115 |28.201|28.486| 28.775| 29.069| 29.368| 29.672| 29.981| 30.294| 30.614|30.938| 6 (1| O | 8 | 6 (1| O| 8 | 6|1| O| 8 | 6|1| 0| 8| 6|1/ 0| 8| 6|2/0| 8| 7|2|0| 8| 7|2{0| 8| 7|2|0| 8| 7|2 0| 8| 65|15 0 79
BR101 | Norte 115 116 |28.201]|28.486| 28.775| 29.069| 29.368| 29.672| 29.981| 30.294| 30.614|30.938| 6 |1| O | 8 | 6|1/ O| 8 | 6|1/ O| 8 | 6|1 0| 8| 6|1/ 0| 8| 6|2{0| 8| 7|2|0| 8| 7|2{0| 8| 7]|2,0| 8| 7|2 0| 8] 65|15 0 79
BR101 | Norte 116 117 | 21.333|21.539(21.749|21.961| 22.177| 22.396| 22.618| 22.845| 23.074| 23.308| 5|1 0| 6 | 5|1/ 0| 6| 51| 0| 6| 5|1 0| 6| 5|1/ 0| 6|5|1]0] 6|5|1]0| 6]|5|1/0| 6 |5]|1]0]| 6|5|1] 0| 6| 49 |11| O 60
BR101 | Norte 117 118 | 21.333|21.539(21.749|21.961| 22.177| 22.396| 22.618| 22.845| 23.074| 23.308| 5 |1|{ 0| 6 | 5|1/ 0| 6| 51| 0| 6|51l 0| 6| 5|1/0|6|5|1]0] 6|5|1]0| 6]|5|1{/0| 6 |5]|1{0]| 6|51 0| 6| 49 |[11] O 60
BR101 | Norte 118 119 | 25.603|25.849| 26.099]| 26.352| 26.610| 26.872| 27.137| 27.407| 27.682| 27.960| 6 |1| O| 7 | 6|1/ 0| 7| 61| 0| 7| 6|21|0| 7| 6|1/0|7]|6]|2|]0] 7|6|2J]0| 7| 6|1{/0| 7| 6|10 7| 6|1 0| 8| 58|14 O 72
BR101 | Norte 119 120 |25.603|25.849( 26.099| 26.352| 26.610| 26.872| 27.137| 27.407| 27.682| 27.960| 6 (1| O| 7 | 6|1/ O| 7| 6|1| 0| 7| 6|1 0| 7| 6|1|0| 7| 6|10 7|6|2J0| 7|6|1{/0| 7 |6|10| 7| 6|1 0| 8| 58|14 0 72
BR101 | Norte 120 121 | 25.603|25.849| 26.099| 26.352| 26.610| 26.872| 27.137| 27.407| 27.682| 27.960| 6 |1| O| 7 | 6|1/ 0| 7| 61| 0| 7| 6|21 0| 7| 6|1|0| 7| 6|20 7|6|2J]0| 7]|6|1/0| 7| 6]|1{0]| 7|6|1] 0| 8| 58|14 0 72
BR101 | Norte 121 122 | 25.603| 25.849| 26.099] 26.352| 26.610| 26.872| 27.137| 27.407| 27.682| 27.960| 6 |1| O | 7 | 6|1/ O| 7| 61| 0| 7| 6|1 0| 7| 6|1/ 0| 7| 6|20 7|6|2J]0| 7]|6|1{/0| 7| 6|10 7| 6|1 0| 8| 58|14 0 72
BR101 | Norte 122 123 | 25.934|26.164| 26.398| 26.634| 26.874| 27.118| 27.365| 27.616| 27.870| 28.128| 6 (1| O| 7 | 6|1/ 0| 7| 61| 0| 7| 61| 0| 7| 6|1/0| 7| 6]|2|]0] 7|6|2J]0| 7| 6|1{/0| 7 |6]|1]0] 7| 6|1 0| 8] 59|14 O 73
BR101 | Norte 123 124 | 25.934|26.164| 26.398| 26.634| 26.874| 27.118| 27.365| 27.616| 27.870| 28.128| 6 (1| O| 7 | 6|1/ O| 7| 61| 0| 7| 6|1 0| 7| 6|1l 0| 7| 6|10 7|6|2l0| 7| 6|1{0| 7 |6|10| 7| 6|1 0| 8| 59|14 O 73
BR101 Sul 108 109 |19.658|19.867|20.079| 20.296| 20.515| 20.739| 20.966| 21.198| 21.433| 21.672| 4 |1| 0| 5| 4|1/ 0| 5| 4|1{ 0| 5| 4|1 0| 5| 4|1/ 0| 6| 5]|1| 0| 6| 5|1]0| 6| 5|1/ 0| 6|5]|1{0]| 6|5|1] 0| 6| 45 |10| O 56
BR101 Sul 109 110 |19.658|19.867| 20.079| 20.296| 20.515| 20.739| 20.966| 21.198| 21.433| 21.672| 4 |1| 0| 5| 4|1/ 0| 5| 4|1/ 0| 5| 4|1 0| 5| 4|1/ 0| 6| 5|1 0] 6| 5|1]0| 6|5|1/0| 6 |5]|1]0]| 6|5|1] 0| 6| 45|10 O 56
BR101 Sul 110 111 [ 12.499|12.644|12.791|12.942| 13.095| 13.251| 13.409| 13.571| 13.736| 13.904| 3 (1| O0O| 3 | 3|1/ 0| 3| 3|1/ 0| 3|31 0| 3| 3|1/0|4]|3|1{]0] 4|3|1J]0| 4]|3|1{0| 4|3]|1{0] 4|3|1]0| 4] 29]|7 0 35
BR101 Sul 111 112 [ 12.499|12.644|12.791|12.942| 13.095| 13.251| 13.409| 13.571| 13.736| 13.904| 3 |1/ O0O| 3 | 3|1/ 0| 3| 3 |1{ 0| 3 (3|1 0| 3|3|1/0|4]|3|1{]0] 4|3|1]0| 4]|3|1{0| 4|3]|1{0]| 4|3|1]0| 4] 29]7 0 35
BR101 Sul 112 113 | 12.499|12.644|12.791|12.942| 13.095| 13.251| 13.409| 13.571| 13.736| 13.904| 3 |1/ 0| 3 | 3|1/ 0| 3| 3|1/ 0| 3| 3|1 0| 3| 3|1/ 0| 4|3|1{0] 4|3|1]0| 4]|3|1{/0| 4|3]|1{0]| 4|3|1]0| 4] 29]|7 0 35
BR101 Sul 113 114 | 12.499|12.644|12.791|12.942| 13.095| 13.251| 13.409| 13.571| 13.736| 13.904| 3 |1/ 0| 3 | 3|1/ 0| 3| 3|1/ 0| 3| 3|1 0| 3| 3|1/ 0| 4| 3|1{0] 4|3|1]0| 4]|3|1/0| 4|3|1{0]| 4|3|1]0| 4] 29]|7 0 35
BR101 Sul 114 115 |12.499|12.644|12.791|12.942| 13.095| 13.251| 13.409| 13.571| 13.736| 13.904| 3 (1| 0| 3 | 3|1/ 0| 3| 3|1/ 0| 3| 3|1 0| 3| 3|1/ 0| 4|3|1{0] 4|3|1)]0| 4]|3|1{0| 4|3]|1{0]| 4|3|1]0| 4] 29]|7 0 35
BR101 Sul 115 116 | 24.413|24.669| 24.930| 25.195| 25.464| 25.738| 26.016| 26.300| 26.588| 26.881| 5 |1| O| 7 | 5|1/ 0| 7| 5|1 0| 7| 61| 0| 7| 6|1/O0| 7| 6|10 7|6|2J0| 7| 6|1{/0| 7 |6]|1]0] 7|6|1]0| 7] 56[13] O 69
BR101 Sul 116 117 | 24.413|24.669( 24.930| 25.195| 25.464| 25.738| 26.016| 26.300| 26.588| 26.881| 5 |1| O0O| 7 | 5|1/ 0| 7| 5|1|{ 0| 7| 6|1l 0| 7| 6|1l 0| 7| 6|10 7|6|2l0| 7|6|1{0| 7 |6|10| 7| 6|1 0| 7| 56 |[13| 0 69
BR101 Sul 117 118 |18.099|18.289| 18.481| 18.677| 18.876| 19.079| 19.285| 19.494| 19.707| 19.924| 4 |1| 0| 5| 4|1/ 0| 5| 4|1/ 0| 5| 4|1 0| 5| 4|1/ 0| 5| 4|1 0| 5| 4|1]0| 5| 4|1/ 0| 5| 4]|1{0| 5| 4|1]0| 5| 41|10 O 51
BR101 Sul 118 119 |36.365|36.682|37.003|37.328| 37.658| 37.993| 38.332| 38.676| 39.025|39.379| 8 |2/ 0 | 10| 8 |2/ O | 10| 8 |2 O | 10| 82| O| 10| 8|2/ O|10| 8|2| O|10| 8|2 0|10| 8|2 0|10| 9]|2| 0|10 9|2 0| 11] 8 |19 O 102
BR101 Sul 119 120 |[36.365|36.682| 37.003| 37.328| 37.658| 37.993| 38.332| 38.676| 39.025|39.379| 8 |2/ 0 | 10| 8 (2| O | 10| 8 |2|{ O | 10| 82| 0O0)|10| 8|2/ 0|10| 8|2 O0]10| 8|2 0|10| 8|2/ 0|10 9]|2]0]|10|9(|2] 0|11 8 [19] O 102
BR101 Sul 120 121 | 27.464|27.734| 28.008| 28.286| 28.568| 28.855| 29.147| 29.443| 29.744| 30.050| 6 (1| O| 7 | 6|1/ O| 7| 6|1/ 0| 8 | 6|1/ 0| 8| 6|1/ 0| 8| 6|1/ 0| 8| 6|1|0| 8| 6|10 8|6|2{0| 8| 7|2 0| 8| 63|15 0 77
BR101 Sul 121 122 | 27.464|27.734| 28.008| 28.286| 28.568| 28.855| 29.147| 29.443| 29.744| 30.050| 6 |1| O| 7 | 6|1/ 0| 7| 6|1/ 0| 8| 6|1 0| 8| 6|1/ 0| 8| 6|1 0| 8| 6|1]0| 8| 6|1/0| 8| 6|20| 8| 7|2]0| 8] 63|15 0 77
BR101 Sul 122 123 | 23.006|23.209| 23.414| 23.623| 23.834| 24.049| 24.266| 24.487| 24.711|24938| 5|1 0| 6 | 5|1/ 0| 6| 51| 0| 6| 5|1 0| 6| 5|1/ 0| 6| 5|1 0| 6|5|1l0| 7]|5|1{0| 7 |5]|1{0]| 7|51l 0| 7| 52|12 O 64
BR101 Sul 123 124 | 23.006| 23.209( 23.414| 23.623| 23.834| 24.049| 24.266| 24.487| 24.711|24938| 5|1 0| 6 | 5|1/ 0| 6| 51| 0| 6| 5|1 0| 6| 5|1/ 0| 6| 5|1 0] 6|5|1)0| 7]|5|1{0| 7 |5]|1{0]| 7 |5|1)0| 7| 52|12 O 64

Legenda: DM — Danos Materiais / FE — Feridos / MO — Mortos / TOT - Total
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5.1.2 Biguagu-Palho¢a

TABELA 5.3 — PLANILHA DE ACIDENTES SITUACAO ATUAL — TRECHO BIGUACU A PALHOCA

Rodovia | Sentido | km inicial | km final Demanda - VDMA - Veiculos mistos 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 TOTAL

2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030 | 2031 | 2032 |DMFE|MO|TOT |DM|FE|MO|TOT|DM FE|MO|TOT |DM FE|MO|TOT DM FE|MO|TOT |DM |FE|MO|TOT |DM |FE|MO |TOT |DM [FE|MO |TOT |[DM|FE|MO |TOT |DM|FE|MO|TOT| DM | FE | MO | TOT

BR101 N 176 177 |26.038|26.273|26.663 |27.063 |27.472|27.892|28.322|28.763|29.215|29.679( 0 |10 |1 |O 1|01 |O(2fO|1}|0O0}|2j]0]21|O}|1]O0O|21|0Of1|O0O|1]|O(f2jO0O|1|0O]|12|0]1|O0O|1|]0]|1|O0O]f1]0]1 0 10| O 10
BR101 N 177 178 126.038|26.273|26.663 |27.063 |27.472|27.892 |28.322|28.763 |29.215|29.679(1 |0 O |1 |1 |OjO|f1 |1 |OfO|f1}|1)|0jO}]121|1]|0]j]O|21|1]|0O|lO|1]|1(|OjOf1|1]|0JO|21T|1]|O0]O]|1|1[0|O|1]10]| O 0 10
BR101 N 178 179 |26.038|26.273|26.663 |27.063 (27.472|27.892|28.322|28.763|29.215|29.679|( 1 (3|0 | 4 |1 (3|0 | 4|1 (3|0 |4 |1|3]0|4|1|3]0|4|1|3|0|4]|]212(3|0|4|1|4/0|5|1|4|]0|5|1|4]0|5]|10[33]| 0 43
BR101 N 179 180 |26.038|26.273|26.663 |27.063 |27.472|27.892|28.322|28.763|29.215|29.679| 4 |1| 0 | 5 |4 (1|0 | 5|4 |1|/0|5|4|1|]0|5|4|1]0|5|5|1|]0|6]|5(|1|0|6 |5|1|0|6 |5|1|]0|6 |5|1|0|6 |45 |10]| O 55
BR101 N 180 181 |26.038|26.273|26.663 |27.063 |27.472|27.892|28.322 |28.763|29.215|29679| 1 |20 | 3 |1 (2|0 |3 |1 (2|0 (|3 |1|2|0]|3|1|2|]0|3|1|2|/0|3]1(2/0(|3|1|2|/0|3|1]|2|]0|3|1]|2]{0|3]|]10[20]| O 30
BR101 N 181 182 |26.038|26.273|26.663 [27.063 |27.472|27.892 |28.322 |28.763|29.215|29.679( 3 |[0| O | 3 |3 (O0|jO |3 |3 |0OfO|(3|3|0JjO]3(|3|0]j]O|3|3|0[]O|3]|3(|0[O0O|3|4|0/0O|4|[4]|0]0O]|4|4]|0][{0] 4]33 0 0 33
BR101 N 182 183 |26.038|26.273|26.663 |27.063 |27.472|27.892 |28.322 |28.763|29.215|29.679( 3 |[0| O | 3 |3 (O0|jO |3 |3 |0OfO|(3|3|0JjO]3(|3|0]j]O|3|3|0|[]O|3]|3(|0j[O0O|3|4|0/0O|4|[4]|0]0O]|4|4]|0][{0]4]33 0 0 33
BR101 N 183 184 |26.038|26.273|26.663 |27.063 |27.472|27.892|28.322|28.763|29.215|29.679| 2 |[0| O | 2 |2 |0O|O |2 |2 |OfO |2 |2]|0|O]|]2|2]|0|]O|2]|2]|0|]O|2]|]2|0jO|2]|2]|0|0|2]|2]|0|]0]|2]|2|0|0]2]20]| O 0 20
BR101 N 184 185 |26.038|26.273|26.663 |27.063 |27.472|27.892|28.322|28.763|29.215|29.679| 6 (0| O | 6 |6 |O|O | 6 |7 |O|lO|7 |7]|0|J]O]|7 |7 ]|0|]O|7 |7 ]|0|l]O|7]|7|0j]O|7 |7]|0|O0|7|7]|0]0]|7|7]|0]0]|7]|68|0 0 68
BR101 N 185 186 |26.038|26.273|26.663 |27.063 |27.472|27.892|28.322|28.763|29.215|29.679 (33 |6| 0 |39 |33 (6| 0 (39|34 |7| 0 (41|34|7| 0 |41 |35|7|0 |42 |35|7| 0 |42|36|7|0 [43|36|7|0 |43 |37|7|0 |44 |38|7| 0 [45|351|68 | O | 419
BR101 N 186 187 |26.038|26.273[26.663 |27.063 |27.472|27.892|28.322 |28.763|29.215|29.679 (14 |3| 0 |17 |14(3| 0 (17|14 (3|0 (17 |14|3| 0 |17 |15|3| 0 |18 |15[3| 0 [18 |15(3| 0 (18 |15]|4| 0 |19(16|4| 0 |20|16[4| 0 [20]148| 33 | O | 181
BR101 N 187 188 |26.038|26.273|26.663 27.063 (27.472|27.892|28.322|28.763|29.215|29.679( 3 (0| O | 3 |3 (0|O |3 |3 |OfO|3|3|0JO0O|3(|3|0|O|3|3|0|[O|3]|3(|0jO0O|3|4|0/0O|4|[4]|0|/0O]|4|4]|0|]0]| 4]33 0 0 33
BR101 N 188 189 |26.038|26.273|26.663 |27.063 |27.472|27.892|28.322|28.763|29.215|29.679| 2 |[0| O | 2 |2 |O|O |2 |2 |OfO |2 |2]|0|O]|]2|2]|0|]O|2|2]|0|]O|2]|]2|0jO0O|2]|2]|0|O0|2]|2]|0|]0O0]|2]|2|0|0]2]20]| O 0 20
BR101 N 189 190 |26.038|26.273|26.663 |27.063 |27.472|27.892|28.322|28.763|29.215|29.679| 5 |1|0 | 6 |5 |1|0| 6 |5 |1|/0 |6 |6 |2|0O0|7|6|12]0|7|6|2|0|7]|6|2|0|7 |6|2|0|7|6|1]0|7|6|1]|0]| 7|57 |10]| 0 67
BR101 N 190 191 |26.038|26.273[26.663 |27.063 |27.472|27.892|28.322 |28.763|29.215|29.679|( 7 (2|0 | 9 | 8 |2/ 0 |10| 8 (2|0 (10| 8 |2|0 10| 8 |2|]0|10| 8 |2|0|10]|8 |20 |10|8|2|0|10|[8|2|]0|10|8|2|0|10]79|20]| O 99
BR101 N 191 192 |26.038|26.273|26.663 |27.063 |27.472|27.892|28.322 (28.763(29.215|29.679 (26 |1| 1 |28 |26 |1| 1 |28 |26 (1|1 (28|27 (1|1 |29|27|1| 1 |29 (27|11 |29|28|1|1 |30|28|1|1 (30(29|1|1 |31(29|1| 1 |31|273| 10 | 10 | 293
BR101 N 192 193 |26.038|26.273|26.663 |27.063 |27.472|27.892|28.322|28.763|29.215|29.679 (16 |7| 0 |23 |16(8| 0 [24 |16 (8| 0 (24 |17|8| 0 |25|17|8| 0 |25|17|8| 0 [25|17 (8| 0 [25|18|8| 0 |26 |18 |8| 0 |26 |18 |8| 0 [26|170| 79 | O | 249
BR101 N 193 194 39.630{39.910 |40.443 |40.989 |41.546 |42.116 |42.700 |43.297|43.908|44.533 |11 |4| 0 |15 |11 (4| 0 |[15|11|4| 0 |[15|11|4| 0 |15(|11|4| 0 |15|11|5|0 |16|11|5|0 |16 |12|5|0 |17 |12|5| 0 |17 |12|5| 0 |17 |113| 45 0 158
BR101 N 194 195 |39.630(39.910|40.443 |40.989 (41.546|42.116 |42.700 [43.297|43.908|44.533 (13 |3| 2 |18 |13 (3| 2 (18 |13 (3| 2 (18 |13|3| 2 |18 |13 |3| 2 |18 |14|3| 2 |19|14 (3|2 (19|14|3| 2 |19 |14|4| 2 |20|14|4| 2 |20|135| 32 | 20 | 187
BR101 N 195 196 |39.630(39.910[40.443 |40.989 |41.546 |42.116 |42.700 [43.297|43.908|44.533| 5 (4|0 | 9 |5 (4|0 |9 |5|4/0|9|5|4/]0]|]9|6|4|]0]|10|6|5/0|11|6(|5/0(|11|6|5/0|11|6 |5|/0|11|6|[5|0[11]|56 |45 | O |101
BR101 N 196 197 39.630{39.910 |40.443 (40.989 |41.546 |42.116 |42.700 [43.297|43.908|44.533 | 7 |4| 2 |13 |7 (4| 2 (13 |8 (4|2 (14 |8 |4| 2 |14 |8 |4|2 |14 |8 |5|/2 15| 8 |5(2 15| 8 |52 |15 8 |5| 2 |15| 8 |[5| 2 [15]| 78 | 45 | 20 | 143
BR101 N 197 198 |39.630(39.910|40.443 |40.989 (41.546|42.116 |42.700 [43.297 |43.908|44.533 (13 |8 | 0 |21 |13 (9| 0 [22|13|9| 0 [22|13]|9| 0 |22|13|9| 0 |22 |14|9| 0 [23|14(9|0 (23 |14]|9|0 |23|14|9| 0 |23|14[10{ 0 [24|135|90 | O | 225
BR101 N 198 199 |39.630|39.910|40.443 |40.989 |41.546|42.116 |42.700 [43.297|43.908|44.533 (18 |5| 0 |23 |18 (5| 0 [23 |18 5| 0 (23 |19|5| 0 |24 |19|6| 0 |25|19|6| 0 [25|19|6| 0 [25|20|6| 0 |26|20|6| 0 |26 |20|6| O [26|190| 56 | O | 246
BR101 N 199 200 [39.630|39.910]40.443 |40.989 |41.546 |42.116|42.700 |43.297 [43.908 |44.533| 7 |3| 0 |10| 7 |3|]0|10| 8 |3|0 |11 |8 (3|0 |11|8|3|0|11|8|3|0|11|8|3|0|11|8 (3|0 (11|8|4|0|12|8|4|0]|12|78 |32]| 0 |110
BR101 N 200 201 [39.630|39.910|40.443|40.989 |41.546 |42.116|42.700 |43.297 [43.908 44.533 | 22 |12| O |34 |22 (12| O |34 |23 (12| O |35 |23 (12| O (35|23 |12| O |35 (24 |12| O |36 |24 (13| O |37 |24 (13| O {37 |25|13| O |38 |25|13| O | 38 (235|124| 0O | 359
BR101 N 201 202 [39.630|39.910|40.443 |40.989 |41.546 |42.116|42.700 |43.297 |43.908 |44.533 |10 |8| 0 |18 |10|9| 0 |19 |10|9| O |19|10(9| 0 |[19|10|9| 0 |19 |10]|9| 0 |19|10|9| 0 |19]|10|(9| 0 [(19|11|9| 0 |20|11]10|/ O |21 |102| 90 | O | 192
BR101 N 202 203 [39.630|39.910|40.443|40.989 |41.546 |42.116|42.700 |43.297 |43.908 | 44.533 | 24 |12| 2 |38 [25|12| 2 |39 |25|12| 2 |39 |25(12| 2 |39 |26|12| 2 |40 [26|12| 2 |40 |26 |13| 2 |41 |27 (13| 2 |42 |27 |13| 2 |42 |27 |13]| 2 | 42 | 258|124 | 20 | 402
BR101 N 203 204 [39.630|39.910|40.443 |40.989 [41.546 |42.116 |42.700 |43.297 [43.908 | 44.533 |48 |24| 1 |73 |48 25| 1 |74 |49 (25| 1 |75 |49 (25| 1 |75 |50)26| 1 |77 [51]26] 1 |78 |51 (26| 1 |78 |52 (27| 1 {80 |53 |27/ 1 |81 [54]27] 1 |82 |505|258| 10 | 773
BR101 N 204 205 [52.953|53.279|53.955 | 54.645 | 55.349 | 56.069 | 56.805 | 57.557 | 58.326 | 59.111 | 53 |30| O | 83 |53 (30| O |83 |54 30| O |84 |55(31| O |86 |55|31| O |86 [5631| O |87 |57(32| 0 {89 |57 (32| O {89 |58|33| 0 |91 [5933] 0 |92 |557|313| O | 870
BR101 N 205 206 |73.278|73.589|74.416|75.259|76.116 |76.990|77.881 |78.788 |79.713 | 80.656 | 27 |18| O | 45 |28 |18| O | 46 |28 |18| O |46 |28 (18| O |46 |28 |19| O |47 [29]19| O |48 |29 (19| O |48 |29 (19| O {48 |30 |19/ O |49 [30|20| O | 50 (286|187 | O | 473
BR101 N 206 207 |73.278|73.589|74.416 |75.259|76.116 |76.990|77.881 |78.788 | 79.713 | 80.656 | 55 |28| 1 | 84 [55|29| 1 |85 |56 (29| 1 |86 |56(29| 1 |86 |57 |30/ 1 |88 [58|30| 1 |89 |58(30| 1 {89 |59(31| 1 [91|60|31| 1 |92 |60]|31] 1 |92 574|298 | 10 | 882
BR101 N 207 208 |73.278|73.589|74.416|75.259|76.116|76.990|77.881|78.788 |79.713 | 80.656 | 45 |28| O | 73 |45|29| O | 74 |46 (29| 0 | 75|47 (29| O |76 |47 |30/ O |77 {48 |30| O | 78 |48 |{30| O |78 |49 (31| O {80 |49|31| O |80 [50|31| O | 81 [474|298| 0 | 772
BR101 N 208 209 |52.604|52.857|53.472|54.100 | 54.740 |55.393 | 56.058 | 56.737 | 57.429 | 58.136 | 70 |57| 1 |128|70|57| 1 [128|71 |58| 1 |130|72 (59| 1 [132|72 |59| 1 |132|73|60| 1 |134|74|61| 1 |136|75|61| 1 [137|76 62| 1 |139|77|63] 1 |141|730|597| 10 | 1337
BR101 N 209 210 [52.604|52.857|53.472|54.100 | 54.740 |55.393 |56.058 | 56.737 | 57.429 | 58.136 | 64 |37| O |101|65 (37| O |102|65 |38| O |103|66 (38| O (104|67 |38| O [105|68 |39| O |107|69 |39| O |108|69 (40| O [109|70 |40/ O [110|71|41| O |112|674|387| 0O |1061
BR101 N 210 211 |52.604|52.857|53.472 |54.100 | 54.740 |55.393 | 56.058 | 56.737 | 57.429 | 58.136 | 32 |25| O | 57 |32 |25| O | 57 |32 |26| O |58 |33 (26| O |59 |33 |26/ O |59 [33]27| O | 60 |34 (27| 0 |61 |34 (27| O |61 35|28/ O |63 [35]28| O | 63 [333|265| O | 598
BR101 N 211 212 |52.604|52.857|53.472|54.100 | 54.740 | 55.393 | 56.058 | 56.737 | 57.429 | 58.136 | 37 |19] O | 56 |37 (19| O | 56 |38 |19| O |57 |38 (20| O |58 |38 |20/ O | 58 [39]20| O | 59 |39 (20| O |59 |40 (20| O |60 |40 21| O |61 [41]21] O | 62 [387|199| O | 586
BR101 N 212 213  |41.712|41.976|42.515 |43.065 |43.626 |44.201 | 44.787 |45.387 | 46.001 | 46.628 | 34 |23| O | 57 |34 23| O | 57 |34 (24| O |58 |35(24| O |59 [35|24| 0 |59 [36]25| O |61 |36|25| 0 |61 |37 (25| O [ 62 |37 |26/ O |63 [38]26] O | 64 [356|245| O | 601
BR101 N 213 214 |41.712|41.976|42.515 |43.065 |43.626 | 44.201 | 44.787 |45.387 | 46.001 | 46.628 | 54 |29] O | 83 |54 29| O |83 |55(29| O |84 |56 (29| O |85 |56|30/ O |86 |57 (30| O |87 |58 (31| O {89 |59(31] O {90 [59|31| O |90 [60(32] O |92 |[568 |301| O | 869
BR101 N 214 215 |51.794|52.089|52.732|53.388 | 54.058 | 54.742 | 55.441 | 56.154 | 56.883 | 57.627 | 39 |24| O | 63 [39|24| O | 63 |40 (25| O | 65 |40 (25| O | 65 |41 |25/ O |66 [41]26| O | 67 |42 (26| O | 68 |42 (26| O | 68 |43 |27| O | 70 |43 ]27| O | 70 |410|255| O | 665
BR101 N 215 216 22.852|23.115|23.500 | 23.896 | 24.303 | 24.721 | 25.150 | 25.591 | 26.044 | 26.509 |44 |26| 1 |71 |44 (26| 1 |71 |45 26| 1 |72 |46 |27| 1 |74 |47 (27| 1 |75 |47 (28| 1 |76 |48 (28| 1 |77 |49]29| 1 |79 [50|29| 1 | 80 |51(30| 1 |82 |471|276| 10 | 757
BR101 N 216 217 |22.852|23.115|23.500 |23.896 | 24.303 | 24.721|25.150 | 25.591 | 26.044 | 26.509 | 36 |17| O | 53 |37 |17| O | 54 |37 (18| O | 55|38 (18| O |56 |39|18 O |57 [39]18| O |57 |40(19| O |59 |41 (19| O |60 41|19/ O |60 [42]20| O | 62 390|183 | 0O | 573
BR101 S 176 177 |26.358|26.597[26.993 |27.398 |27.814|28.239 |28.676 |29.124|29.583|30.054( 0 1|0 |1 |O 1|01 |O(2fOf(1}|0O0}2]0}]21|0O}|1|]O0O}|21|0Of1|O|1]|O(f2jfO0O|1|O]J1|O0O]1|O|1|]O0O]|1|Of1]0]1 0 10| O 10
BR101 S 177 178 |26.358|26.597(26.993 (27.398 (27.814|28.239 |28.676 |29.124|29.583|30.054|( 1 (2|0 | 3 |1 (2|0 |3 |1 (2|03 |1|2|0|3|1|2|]0|3|1|2|/0|3]1(2({0 |3 |1(|2|(0|3|1|2|0|3|1|2{0|3|10|20]| O 30
BR101 S 178 179 |26.358|26.597(26.993|27.398 |27.814|28.239 |28.676 |29.124|29.583|30.054( 3 (1|0 | 4 |3 (1|0 | 4|3 1|0 |4 |3|1|]0|4|3|1|]0| 4|3 |1|]0|4]|3|1|0|4|4|2|0|5|4]|1|]0|5|4]|1|]0|5 |33 |10]| O 43
BR101 S 179 180 |26.358|26.597(26.993|27.398 |27.814|28.239|28.676 |29.124|29.583|30.054( 7 (1|0 | 8 |8 (1|0 | 9|8 |1|/0|9|8|1|]0]|9|8|1]0|9|8|1|]0|9]|8(|1|{]0|9|8|1|0|9|8|1]0|9|8|1|]0]9]|79|10]| 0 89
BR101 S 180 181 |26.358|26.597[26.993(27.398 |27.814|28.239|28.676 [29.124|29.583|30.054( 3 (1|0 | 4 |3 1|0 | 4|3 |1|/0|4|3|1]0]4|3|1]0| 4|3 |21|]O0O|4]|]3(|1|{0|4|4|2/O0O|5[|[4]|1]0|5|4]|1]0]|]5]|33|]10] O 43
BR101 S 181 182 |26.358|26.597(26.993 |27.398 (27.814|28.239|28.676(29.124|29.583|30.054 | 2 |1| 1 | 4 (2 (1|1 |4 |2 (1|1 (4 |2 (1|1 |4 |2|1|1 |4 |2|1|1 |4 |2 (1|1 (4|2 (1|1 |4 |2]1|1 |4 |2|1|1 |4 |20 | 10| 10| 40
BR101 S 182 183 |26.358|26.597(26.993|27.398 |27.814|28.239 | 28.676 |29.124|29.583|30.054| 3 |[3|0 | 6 |3 3|0 | 6|3 |3|/0|6|3|3]0|6|3|3]0|6|3|3|/0|6]|3|3/0|6|4|4/0|8|4]|4/0|8|4]|4/{0]|8]33[33]0 66
BR101 S 183 184 |26.358|26.597(26.993|27.398 |27.814|28.239 |28.676 |29.124|29.583|30.054| 5 |[0| O | 5 |5 |0|jO |5 |5|0jO0O|5|6|0|]O0O]|]6|6|0]O|6|6|0|]O|6|6|0|]O|6|6|0|]0|6|6|0]0|6|6[0]0]|6|57]|0 0 57
BR101 S 184 185 |26.358|26.597[26.993 (27.398 |27.814|28.239|28.676 29.124|29.583|30.054( 3 (0| O | 3 |3 (O0|O |3 |3 |0OfO|(3|3|0JjO]3(|3|0]j]O|3|3|0|[]O|3]|3(|0j[O0O|3|4|0/0O|4|[4]|0]0O]|4|4]|0][]0] 4]33 0 0 33
BR101 S 185 186 |26.358|26.597[26.993|27.398 |27.814|28.239|28.676 (29.124|29.583|30.054 | 9 (2|0 |11 |9 (2|0 |(11|9 (2f/0 (11|9|2|0|11|9|2|0|11|9|2|0|11|9 (2|0 (11|9]|2|0|11|10|2|0 |12|10[2|0 [12]92 |20 | O | 112
BR101 S 186 187 |26.358|26.597(26.993 (27.398 (27.814|28.239 |28.676 |29.124|29.583|30.054 (15|6| O |21 |(15(6| 0 (21 |15(7| 0 (22 |15|7| 0 |22 |16|7| 0 |23 |16|7| 0 |23 |16(7| 0 (23 |16|7| 0 |23 |17|7| 0 |24 |17|7| 0 [24|158| 68 | O | 226
BR101 S 187 188 |26.358|26.597|26.993|27.398 |27.814|28.239|28.676 [29.124|29.583|30.054 | 4 |3| 1 | 8 3117184318 |4(3|]1|8|4|3|[1]|38 31119 311719 |5|4|1|10|5|4|1|10|5|4|1|10|45 |33 |10 | 88
BR101 S 188 189 |26.358|26.597(26.993|27.398 |27.814|28.239|28.676 (29.124|29.583|30.054 | 2 |2| 0 | 4 |2 |2|0 |4 |2 (2|0 |4 |2|2|0|4|2|2|0|4|2|2|/0|4]|]2|2/0|4|2|2|0|4|2]|2]0|4|2]|2]{0|]4]|]20[20]| O 40
BR101 S 189 190 |26.358|26.597[26.993|27.398 |27.814|28.239|28.676 [29.124|29.583|30.054 (23 |1| O |24 |24 (1| 0 (25|24 (1|0 [25|24|1| 0 |25|25|1| 0 |26 |25[1| 0 [26|25|1|0 [26|26|1| 0 |27 (26|1|0 |27 |27[1| 0 [28]249| 10| O | 259
BR101 S 190 191 |26.358|26.597(26.993 (27.398 (27.814|28.239 |28.676 |29.124|29.583|30.054|( 2 (1|0 |3 (2 (1|0 |3 |2 (1|03 |2|1|0|3|2|1|]0|3 |2 |1|0|3]|]2(1{0|3|2|1|/0|3|2|1|]0|3|2|1|0|3|20|10]| O 30
BR101 S 191 192 |26.358|26.597(26.993 |27.398 |27.814|28.239 |28.676 |29.124|29.583|30.054 (32 |6| 1 |39 |32|6| 1 (39|33 (7|1 (41|33|7| 1|41 |34|7| 1 |42 |34|7| 1 |42|35|7|1 |43|35|7|1|43|36|7| 1 |44|36|7| 1 |44 |340| 68 | 10 | 418
BR101 S 192 193 |26.358|26.597(26.993 |27.398 |27.814|28.239 |28.676 [29.124|29.583|30.054 (37 |4 | O |41 |38 (4| 0 [42|38|4| 0 [42|39]|4| 0 |43 |39|4|0 |43 |40|5| 0 [45|40(5|0 [45|41|5| 0 |46 [42|5|0 |47 |42|5| 0 |47 |39 |45 | 0 | 441
BR101 S 193 194 |39.318|39.604 |40.140 [40.688 |41.248|41.821 |42.407 [43.008 |43.622|44.251| 7 |4| 0 |11 |7 |4|0 |11 |8 (4|0 |12|8 |4|/0|12|8|4]0|12|8|5/{0|13|8|5/0(13|8 (5[0 (138 |5|/0|13|[8|5|/0 |13 |78 |45 | 0 | 123
BR101 S 194 195 |39.318|39.604 [40.140 [40.688 |41.248 |41.821 |42.407 [43.008 | 43.622|44.251 (12 |8 | 0 |20 |12 (9| 0 [21|12(9| 0 (21 |12|9| 0 |21 |12|9| 0 |21 |12|9| 0 [21|13|9|0 (22|13]|9|0 |22(13|9| 0 |22|13[10{ 0 [23 124|950 | O | 214
BR101 S 195 196 |39.318|39.604 |40.140 |40.688 |41.248 |41.821 |42.407 |43.008 | 43.622|44.251 (18 |2| 0 |20 |18 (2| 0 (20|18 2| 0 [20|19]|2| 0 |21 |19|2| 0 |21 |19|2| 0 [21|19(2| 0 [21|20|2| 0 |22|20|2| 0 |22|20|2| 0 [22]|190| 20| O | 210
BR101 S 196 197 |39.318|39.604 |40.140 |40.688 |41.248 |41.821 |42.407 |43.008 | 43.622|44.251 | 10 |10| O | 20 |10 (10| O |20 |10 |10{ O |20 |10 |10| O | 20 (10 |10| O |20 |10 (10| O |20 |10 (10{ O |20 |10 |10/ O |20 (11 (11| O |22 |11(11| O |22 |102|102| O | 204
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Impactos Sociais dos Congestionamentos
LUCAS TRINDADE
para Usuarios da BR'lOl/Sc Engenharia de Trafego
& Pesquisa

~ = R Margo - 2020
CONTINUACAO TABELA 5.3 — PLANILHA DE ACIDENTES SITUACAO ATUAL — TRECHO BIGUACU A PALHOCA

Rodovia | Sentido | km inicial | km final Demanda - VDMA - Veiculos mistos 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 TOTAL
2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030 | 2031 | 2032 |DM |FE|MO|TOT |DM|FE|MO|TOT|DM FE|MO|TOT|DM |FE|MO|TOT|DM|FE(MO|TOT|DM |FE|MO|TOT|DM FE|MO|TOT|DM FE|MO|TOT|DM FE|MO|TOT|DM FE|MO|TOT|DM | FE | MO | TOT

BR101 s 197 198 [39.318(39.604 [40.140 | 40.688 [41.248 |41.821 |42.407 [43.008 | 43.622 | 44.251 | 21 [18] 0 |39 [21[18] 0 |39 [22{18] 0 |40 |22 19] 0 |41 |22 |19] 0 |41 |23 [19] 0 |42 |23 |19) 0 |42 ]23]20] 0 |43 |24 20| 0 |44 [2420] 0 |44 [225]190] 0 | 415
BR101 s 198 199 [39.31839.604 [40.140 |40.688 |41.248 |41.821|42.407 |43.008 |43.622[44.251 |11 |4 | 0 |15 [11]4] 0 |15 [11]a] 0o |15 |11|a| o |15 |11|a| o |15 ]11]5] 0 |16 |11|5] 0 |16 ]12]5] 0 |17 |12|5] 0 [17|12|5] 0 |17 [113] 45| 0 [ 158
BR101 s 199 200 [39.318(39.604 [40.140 |40.688 [41.248 |41.821|42.407 |43.008 [43.622 | 44.251 [ 23 [14] 0 [37 [23 (14| 0 |37 |24 ]14] 0 [38 |24 |14] 0 [38 |24 |14] 0 |38 [25[15] 0 [40 [25{15] 0 |40 ]25]15] 0 [40 |26 15| 0 [ 41 |2616] 0 [42 [245]146] 0 | 391
BR101 S 200 201 |39.318(39.604 |40.140 |40.688 [41.248|41.821[42.407 [43.008 [43.622 [ 44.251 [ 29 [29] 2 [ 60 [29|29] 2 |60 |29 (29] 2 |60 [3030] 2 [ 62 [30(30] 2 |62 [30[30] 2 |62 |31 (31] 2 |64 [31[31] 2 [ 64 [3232] 2 [ 66 [3232] 2 [ 66 [303|303] 20 | 626
BR101 S 201 202 |39.318(39.604 |40.140 | 40.688 [41.248|41.821[42.407 [43.008 [43.622 [ 44.251 [ 34 [24] 0 [ 58 |34 25| 0 |59 [35(25] 0 |60 |35 |25 0 [ 60 [36|26] 0 [ 62 [36[26] 0 |62 {37{26] 0 |63 3727 0 |64 [3827] 0 [ 65 [3827] 0 [ 65 [360|258] 0 | 618
BR101 S 202 203 |39.318(39.604 [40.140 | 40.688 |41.248 |41.821|42.407 |43.008 [43.622 | 44.251 [ 49 [12] 3 |64 [49|12] 3 |64 |50 [12] 3 |65 |50 [12] 3 |65 5112 3 |66 [52]12] 3 |67 [53(13] 3 |69 (53 (13] 3 |69 |54 |13 4 [ 71 |5513] 4 |72 [516 [124] 32 | 672
BR101 s 203 204 [39.318(39.604 [40.140 | 40.688 [41.248 | 41.821|42.407 |43.008 [43.622 | 44.251 [ 24 [16] 0 |40 [25(16] 0 |41 [25]16] 0 |41 |25 |16] 0 [41 |26 17| 0 [43 |26 [17] 0 |43 |26 (17] 0 |43 |27 (17| 0 |44 |27 18] 0 [ 45 |27 [18] 0 |45 [258|168] 0 | 426
BR101 S 204 205 |57.182(57.550|58.292 [59.050 | 59.824 | 60.616 | 61.425 [62.252 [63.098 | 63.963 [ 41 [24] 0 |65 |42 [24] 0 |66 |42 (25| 0 |67 |43 |25 0 [ 68 [43|25] 0 |68 [44 [26] 0 |70 {44 {26] 0 [ 70 [45]26] 0 |71 |46 [27] 0 [ 73 [46[27] 0 [ 73 [436|255] 0 | 691
BR101 S 205 206 |68.095 |68.413 |69.204 | 70.010 | 70.832 | 71.670 | 72.524[73.395 [ 74.284 | 75.190 | 45 [30] 0 | 75 |46 {30] 0 | 76 |46 [30] 0 | 76 |47 [30] 0 [ 77 [47|31] 0 [ 78 [48 (31| 0 [ 79 {48 (31| 0 [ 79 [49(32] 0 |81 [4932] 0 |81 [50(33] 0 [ 83 [475|310] 0 | 785
BR101 S 206 207 |68.095 |68.413 [69.204 |70.010 | 70.832 [ 71.670|72.524|73.395 [ 74.284 | 75.190 | 55 [40] 0 | 95 |55 [40] 0 |95 |56 [41] 0 |97 |56 [a1] 0 [ 97 |57 [42] 0 | 99 |58 [42] 0 [100{ 58 [43] 0 [101]59 [43] 0 10260 |44| 0 [104]61 [44] 0 [105]575[420] 0 | 995
BR101 s 207 208 |68.095 |68.413 [69.204 |70.010 [ 70.832 [ 71.670|72.524|73.395 [ 74.284 | 75.190 | 62 [26] 0 | 88 |62 {26] 0 | 88 |63 27| 0 |90 |64 |27 0 [ 91 |65 |27] 0 |92 [65[28] 0 |93 |66 (28] 0 |94 |67 ]28] 0 |95 |68 |29] 0 [ 97 [69[29] 0 |98 [651|275] 0 | 926
BR101 s 208 209 [55.004|55.271(55.918 |56.577 |57.250 | 57.935 | 58.634 | 59.347 [60.075 | 60.818 | 28 [22] 0 [ 50 [29{22] 0 |51 [29]23] 0 |52 |29 23] 0 |52 [30(23] 0 |53 [3023] 0 |53 [30{24] 0 |54 [31]24] 0 |55 [31]24] 0 |55 [31]24] 0 |55 [298]232] 0 | 530
BR101 S 209 210 |55.004|55.271]55.918|56.577 |57.250 [ 57.935 [ 58.634 [59.347 [60.075 | 60.818 [ 22 [21] 2 [ 45 [22 {21 2 |45 |23 21| 2 |46 [23 22| 2 [47 [2322] 2 [a7 (23 (22 2 [47 {24 (22| 2 |48 24 (23] 2 |49 |24 23] 2 [ a9 |24 23] 2 [ 49 [232]220] 20 | 472
BR101 S 210 211 |55.004|55.271(55.918 |56.577 |57.250 [ 57.935 | 58.634 [59.347 [60.075 | 60.818 [ 23 [6 | 0 |29 [23|6] 0 |29 246 0 [30 |24 |7 0 [31[24a|7] 0 [31]24a]7] 0 |31 |25]7] 0 [32]25]|7|0 [32|25|7| 0 [32|26]7] 0 [33]243] 67| 0 [310
BR101 s 211 212 |55.004|55.271(55.918 |56.577 | 57.250 | 57.935 | 58.634 [ 59.347 [ 60.075 | 60.818 | 18 [15] 0 |33 [18{15] 0 |33 |18 (15| 0 |33 |18 |15 0 |33 [19|15] 0 |34 [19]16] 0 |35 [19]16] 0 |35 |19 |16] 0 |35 |2016] 0 |36 [20[16] 0 |36 [188]155] 0 | 343
BR101 s 212 213 [41.267|41.502 [42.013 |42.536 |43.069 [43.613 |44.169 |44.737|45.318|45.910 [ 14 [19] 1 |34 [14(19] 1 |34 14 ]19] 1 |34 |14 |20 1 |35 |14 20| 1 |35 [15]20] 1 |36 |15]20] 1 |36 |15]21]| 1 |37 |15(21] 1 |37 [15]21] 1 |37 [145]200] 10 | 355
BR101 S 213 214 |41.267|41.502 [42.013 |42.536 |43.069 |43.613 [44.169 [44.737|45.318 45910 [ 24 [16] 1 |41 |24 |16] 1 |41 25(16] 1 [42 |25 |16] 1 [42[2517] 1 |43 |26 [17] 1 |44 {26 (17] 1 |44 |26 17| 1 [4a 27|17 1 [ a5 |27 18] 1 [ 46 [ 255|167 10 | 432
BR101 S 214 215 |52.88553.168 |53.810 | 54.465 | 55.133 [ 55.815 [56.512 [57.222 [57.948 | 58.689 | 25 [22] 0 |47 [25(22[ 0 |47 [26 (23] 0 |49 |26 23] 0 [49 |26 [23] 0 [ 49 [27 [23] 0 |50 {27 {24] 0 |51 [27]24] 0 |51 |28 24| 0 |52 [ 2825/ 0 [ 53 [265{233] 0 | 498
BR101 S 215 216 |26.155|26.440 | 26.869 | 27.310 | 27.762 | 28.226 | 28.702 [ 29.192 [ 29.695 | 30.211 | 25 [14] 0 |39 |25 (14| 0 |39 |25 (14| 0 |39 |26 |14] 0 |40 |26 |15] 0 |41 |26 [15] 0 |41 {27 |15] 0 |42 |27 ]15] 0 |42 |28 16| 0 |44 |28 |16] 0 |44 [263]148] 0 [ 411
BR101 s 216 217 [26.155(26.440|26.869 | 27.310 | 27.762 | 28.226 | 28.702 | 29.192 | 29.695 | 30.211 [ 14 [10] 0 |24 [14 {10] 0 |24 |14 10| 0 | 24 |14 |10] 0 [ 24 |15 10] 0 |25 [15[10] 0 |25 [15]11] 0 |26 [15]11] 0 |26 |16 |11 0 [ 27 [16[11] 0 |27 [148|104] 0 | 252
Legenda: DM — Danos Materiais / FE — Feridos / MO — Mortos / TOT - Total

TABELA 5.4 — PLANILHA DE ACIDENTES SITUACAO PROPOSTA — TRECHO BIGUACU A PALHOCA

Rodovia | Sentido | km inicial | km final Demanda - VDMA - Veiculos mistos 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 TOTAL

2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030 | 2031 | 2032 |pm|FE[Mo|TOT|DM[FE[MO]TOT|DM|FE[MO[TOT|DM|FE|MO[TOT [DM|FE[MO|TOT|DM|FE[MO|TOT |DM|FE[MO|TOT |DM|FE|MO[TOT [DM|FE[MO[TOT [DM[FE[MO[TOT| DM | FE | MO [TOT

BR101 N 176 177 [26.03826.273 |26.663 |27.063 |27.472 [27.89228.322(28.763|29.215]29.679 | 0 |1 o | 1 [o [1|o |1 [o|1{o |1 o [1]o |1 |o|1]lo |1 |o|1]o|1]of1|o|1|of1]o|1]of1]o]1|of1lo|1] o0 |10] 0 |10
BR101 N 177 178 [26.03826.273|26.663 [27.063 |27.472[27.892(28.322]28.763[29.215[29.679| 1 o[ o [ 1 [ 1 Jo[o |1 |1 {ofo |1 [1fo]Jo |1 [1Joflo |1 |1 folo[1]1fofo|1{1foflofla]1]oflol1|1folo[1]10] 0] 010
BR101 N 178 179 |26.03826.273[26.663 [27.063 [27.472[27.89228.322(28.763[29.215[29.679 | 1 [3| 0o [ a [ 1 [3]o [a {1 (3] o |4 |1 [3]o a2 |30 a1 [3]o|af1{3[o|la]a1falo]s|afalo|s|1]alo]s5s]10[33] 0 |43
BR101 N 179 180 |26.03826.273 |26.663 [27.063 [27.472[27.892(28.322]28.763|29.215[29.679| 4 |1 o | 5 [a [1] o |5 [a{1{o |5 [af1]o | s [a|1]o |55 |s|1lo]e6|s5]1]o|6|5]1]o|6][5]1]o]6|s5|1]o]6|a5]10] 0 |55
BR101 N 180 181 [26.03826.273|26.663 [27.063 |27.472[27.892(28.322(28.763[29.215[29.679 | 1 |2 o [ 3 [ 1 [2] o |3 |1 {2fo |3 |1 f2]o |3 |1 |2]lo |3 |1 |2lo3|1]2fo[3|1]2afo|[3]a1]2]lo]3|1]2]o3]|10[20] 0 |30
BR101 N 181 182 [26.03826.273|26.663 |27.063 [27.472[27.892|28.322(28.763[29.21529.679| 3 [o| 0 [ 3 |3 [o|o [ 3 [3 [o]o |3 [3]o[o[3 |3 |oJo[3|3|ojo|3[3]ofo|3]|afojo]aaolo]a|afolo]a][33]0] 0|33
BR101 N 182 183 [26.03826.273[26.663 [ 27.063 [27.472[27.89228.322(28.763[29.215[29.679| 3 [o[ 0 [ 3 [ 3 [o[ o [ 3 [3 o[ o |3 [3 oo [3 [3|ofo |3 |3 |ojo[3[3]ofo|3]|afofola|afolo[a|afolo]a]33]0 ] o033
BR101 N 183 184 |26.03826.273 [26.663 [27.063 [27.472[27.892(28.322]28.763[29.215[29.679| 2 o[ o [ 2 [ 2 o[ o [ 2 [ 2 {o{o [ 2 [2fofo [ 2|2 oo |22 folo 22 fofo[2]2fofo[2]2]ofo]2|2folo[2]20] 0 o |20
BR101 N 184 185 |26.03826.273|26.663 |27.063 |27.472|27.892(28.322(28.763|29.215]29.679| 6 |[o| 0 [ 6 [ 6 [o] 0o |6 [ 7 {ojo |7 [ 7 ]o]o |7 |7 oo |7 |7 |olo[7 |7 ]ofo|7 |7 ]ojo|7][7]oflo]7|7]olo[7]|68] 0| 0 es
BR101 N 185 186 |26.03826.273|26.663 |27.063 |27.472|27.892(28.322(28.763|29.215] 29.679 |33 |6 | 0 {39 [33|6] 0 [39 |34 (7| 0 |41 [34[7]| 0 |41 [35|7| 0 [42|35|7| 0 [42|36]7] 0|43 |36]7| 0 |43[37]7|0 [44]|38|7| 0 [4a5]351] 68 | 0 [419
BR101 N 186 187 |26.03826.273[26.663 [27.063 [27.472[27.892(28.322]28.763|29.215] 29.679 |14 [3| 0 |17 [14a[3] 0 [17 |14 {3 0 [17 143 0 [17[15|3| 0 [18|15|3| 0 [18|15[3] 0 [18|15]4| 0 [19]16]4a| 0 [20|16[4a| 0 [20|148] 33 | 0 [181
BR101 N 187 188 [26.03826.273[26.663 [27.063 [27.472[27.892(28.322(28.763[29.215[29.679| 3 o[ 0 [ 3 [ 3 [o[ o [ 3 |3 {o{o [ 3 [3]ofo[3 |3 |olo|[3 |3 |ojo[3 |3 ]o[0o]3 0|0 olo|afafofo|a]33] 0] o033
BR101 N 188 189 [26.03826.273 |26.663 [27.063 |27.472[27.892(28.322]28.763|29.215[ 29.679| 2 o[ o [ 2 [ 2 [o[ o[ 2 |2 {o{o | 22 fofo | 2|2 oo |2 |2 folo |22 fofo|2]2fofo|2]2]oflo]2|2]olof2]20] 0] 0 |20
BR101 N 189 190 [26.03826.273|26.663 |27.063 |27.472|27.892(28.322]28.763|29.215[29.679| 5 |1 0 | 6 [5 [1]o |6 [5 (1|0 |6 |6 1|0 |7 |6 |10 |7 |6 |10 7 107 107 1lo]7]ef1]o|7[57]10] 0 |67
BR101 N 190 191 [26.03826.273|26.663 [27.063 |27.472[27.892(28.322(28.763|29.215[29.679| 7 [2| 0o [ 9 [ 8 [2| o [10 |8 [2{ 0 |10 8 2] 0 [10[ 8 [2] 0 |10| 8 |2] 0 [10] 8 [2]0 108 [2]0|10][8]2]o0[10]8[2]0f10]79 20 0 |99
BR101 N 191 192 [26.03826.273[26.663 [27.063 [27.472[27.892(28.322(28.763|29.215[29.679 |26 |1 | 1 {28 |26 1] 1 [28 |26 (1| 1 [28 |27 1] 1 [29 27|11 {29 |27 1| 1 {29 281|121 [30|28]2| 1 [30]29 1] 1 [31|29|1| 1 [31]273] 10 | 10 |293
BR101 N 192 193 [26.03826.273 [26.663 [27.063 [27.472[27.892(28.322]28.763|29.215] 29.679 [ 16 | 7| 0 |23 [16[8] 0 [24 |16 (8] 0 [24 [17]8] 0 [25[17|8| 0 [25 |17 |8 0 [25 |17 [8] 0 [25|18]8| 0 [26]18]8| 0 [26 [18|8| 0 [26 170 79 | 0 |249
BR101 N 193 194 [39.63039.910[40.443[40.989 [41.546 [42.116 |42.700(43.297|43.908 44,533 |11 |4 | 0 |15 [11 |4 0 |15 |11 (4] 0 [15]11]a 0 [15[11|a| 0o |15 |11|5| 0 16 [11]5] 0 [16|12]5] 0 [17]12]5|0 [17|12|5| 0 |17 |113] 45 | 0 [158
BR101 N 194 195 [39.63039.910[40.443[40.989 |41.546 [42.116|42.700(43.297|43.908[44.533 |13 |3 | 2 {18 [13[3] 2 |18 |13 |3] 2 |18 [13[3]| 2 |18 133 2 |18 |14 |3| 2 |19 |14 |32 |19 |14 [3]| 2 [19]14]a| 2 [20|14a|a| 2 [20|135] 32 | 20 [187
BR101 N 195 196 |39.63039.910[40.443 [40.989 [41.546 [42.116[42.700(43.297|43.908[44.533 | 5 [a| o [ 9 [s [a] o[ 9 [s5 (4|0 |9 |5 [a]o |96 |alof10|6|s|0of11]6|5]011]|6 5|0 1265|0116 |50 11|56 45| 0 [101
BR101 N 196 197 [39.63039.910[40.443[40.989 [41.546 [42.116[42.700(43.297|43.908[44.533 [17 |6 | 0 |23 [17[6] 0 [23 |17 (7] 0 [24 187 0 [25[18|7| 0 [25 |18 |7 0 |25 187 0 [25|19]7] 0 [26]19]7| 0 [26|19[7| 0 [26|180| 68 | 0 [248
BR101 N 197 198 [39.63039.910[40.443[40.989 [41.546 [42.116 |42.700(43.297|43.908 44,533 |17 |6 | 0 [ 23 [17|6] 0 [23 |17 (7] 0 |24 187 0 [25[18|7| 0 |25 |18|7| 0 |25 18|70 [25|19|7] 0 [26]19]7| 0 [26|19|7| 0 [26|180| 68 | 0 [248
BR101 N 198 199 [39.630(39.910(40.443[40.989 |41.546 [42.116 |42.700]43.297|43.908[44.533 |17 |6 | 0 [ 23 [17|6] 0 |23 17|70 |24 187 0 [25[18|7| 0 |25 |18|7]| 0 |25 |18 |7 0 [25|19]7] 0 [26]19]|7| 0 [26|19|7| 0 [26|180| 68 | 0 [248
BR101 N 199 200 [39.630(39.910|40.443 [40.989 [41.546 [42.116 |42.700 [43.297 [43.908 [44.533 [17 |6 | 0 [ 23 |17 6] 0 |23 |17|7] 0 [ 24|18 |7 | 0 |25 [18]7] 0 |25 |18[7] 0 [25[18]7] 0 [25|19]7| 0 [26|19|7]| 0 26 [19[7] 0 |26 |180| 68 | 0 |[248
BR101 N 200 201 |39.63039.910|40.443 [40.989 [41.546 |42.116 |42.700 [43.297 [43.908 [44.533 [17 |6 | 0 [23 [17 6] 0 |23 [17[7] 0 [2a|18[7| 0 |25 [18]7] 0 [25 18|70 [25[18]7] 0 [25[19[7| 0 [26[19|7] 0 |26 [19[7] 0 [26]180] 68 | 0 [248
BR101 N 201 202 |39.630(39.910 |40.443 [40.989 |41.546 [42.116 |42.700 [43.297 [43.908 | 44.533 [ 17 |6 | 0 |23 [17|6] 0 |23 |17|7] 0 [ 24|18 |7 | 0 |25 [18]7] 0 |25 |18 |7 0 |25[18]7]| 0 |25 |19]|7| 0 [26|19|7| 0 26 |19[7] 0 |26]180] 68 | 0 |248
BR101 N 202 203 [39.630(39.910 |40.443 [40.989 [41.546 [42.116 |42.700 [43.297 [43.908 [ 44.533 [17 |6 | 0 |23 [17|6] 0 |23 |17|7] 0 [ 24|18 |7 | 0 |25 [18]7] 0 [25]18]7] 0 |25[18]7]| 0 [25|19]|7| 0 [26|19|7| 026 |19]7] 0 |26]180] 68 | 0 |[248
BR101 N 203 204 [39.630(39.910 |40.443 [40.989 |41.546 [42.116 |42.700 [43.297 [43.908 | 44.533 [17 |6 | 0 |23 [17|6] 0 |23 |17|7] 0 [ 24|18 |7 | 0 |25 [18]7] 0 [25]18]7] 0 |25[18]7| 0 [25|19]7| 0 [26|19|7| 0 26 |19[7] 0 |26]180| 68 | 0 |248
BR101 N 204 205 |52.953(53.279(53.955 | 54.645 | 55.349 [ 56.069 | 56.805 [57.557 [58.326 [59.111 [ 23 [9 | 0 [32 {23 {9 0 [32 23[9 0 [32 249 0 [33[24a|9| 0 [33]24]9] 0 [33|25]9] 0 [34]25]9| 0 [34|25|9| 0|34 ]26]10] 0 [36]242] 91 | 0 [333
BR101 N 205 206 |73.278|73.589|74.416|75.259 | 76.116 | 76.990 | 77.881 | 78.788 [ 79.713 [ 80.656 | 32 [12] 0 [ 44 {32 {12] 0 |44 [32]12] 0 [44a |32 12| 0 {44 [33|12] 0 [45[33[13[ 0 |46 [34[13] 0 |47 [34]13] 0 [47 |34 (13| 0 [ 47 [35[13] 0 [48|331[125| 0 [456
BR101 N 206 207 |73.278|73.589|74.416|75.259 | 76.116 | 76.990 | 77.881 | 78.788 [ 79.713 | 80.656 | 32 [12] 0 |44 [32 12| 0 |44 [32]12] 0 |44 |32 12| 0 |44 |33 12| 0 |45 [33[13[ 0 |46 [34[13] 0 |47 |34 13| 0 [47 |34 13| 0 [ 47 [35[13] 0 [48|331[125| 0 [456
BR101 N 207 208 |73.278|73.589|74.416|75.259 | 76.116 | 76.990 | 77.881 | 78.788 [ 79.713 | 80.656 [ 32 [12] 0 |44 [32 (12| 0 |44 [32]12] 0 |44 |32 12| 0 |44 [3312] 0 |45 [33[13[ 0 |46 [34]13] 0 |47 |34 13| 0 [47 |34 13| 0 |47 [35[13] 0 [48|331[125| 0 |456
BR101 N 208 209 |52.604|52.857|53.472[54.100|54.740 |55.393 [ 56.058 [56.737 [57.429 [ 58.136 [ 23 [9 | 0 [ 32 {23 {9 0 [32 (239 0 [32|23[9| 0 [32[24a]9] 0 [33]24]9] 0 [33]24]9] 0 [33 249|033 |25|9] 0 [34]25[9] 03423890 | 0 [328
BR101 N 209 210 |52.604|52.857|53.472[54.100|54.740 |55.393 [ 56.058 [56.737 [57.429 [ 58.136 [ 23 [9 | 0 [ 32 {23 {9 0 [32 (239 0 [32[23[9| 0 [32[24a]9] 0 [33]24]9] 0 [33]24]9] 0 [33 249|033 |25|9] 0|34 ]25[0] 0 [34]238] 90 [ 0 [328
BR101 N 210 211 |52.604|52.857|53.472|54.100|54.740 | 55.393 | 56.058 | 56.737 [57.429 [ 58.136 [ 23 |9 | 0 |32 {23 {9 0 [32 23[9 0 [32|23|9| 0 [32[24a]9] 0 [33]24]9] 0 |33 ]24]9] 0 |33 ]|24]9| 0 [33|25|9] 034 ]25[9] 0 [34]238] 90 | 0 [328
BR101 N 211 212 [52.604|52.857 |53.472 |54.100 | 54.740 | 55.393 | 56.058 | 56.737 [57.429 | 58.136 [ 23 |9 | 0 |32 {23 |9] 0 [32]23]|9]| 0 [32|23|9| 0 [32|24]9] 0 [33]24]9] 0 |33 [24]9]| 0 |33 ]|24]9| 0 [33|25|9| 0|34 ]25[0] 0 [34]238] 90 | 0 |328
BR101 N 212 213 [41.712(41.976 |42.515 | 43.065 | 43.626 | 44.201 | 44.787 |45.387 [46.001 | 46.628 [ 18 [ 7| 0 |25 [18 7] 0 |25 [18|7] 0 [25[19|7| 0 [26 [19|7| 0 |26 |19]7] 0 |26 [19]7] 0 |26 |20]7| 0 [27|20]7| 0 [27]20]8] 0 |28 |190] 71 | 0 [261
BR101 N 213 214 |41.712|41.976|42.515 | 43.065 |43.626 | 44.201 | 44.787 |45.387 [46.001 | 46.628 [ 18 [7] 0 |25 [18 7] 0 |25 [18[7] 0 [25[19[7| 0 [26 [19|7] 0 |26 [19[7] 0 [26 [19]7] 0 |26 [20]7| 0 [27[20|7| 0 [27]20]8] 0 |28 190 72 | 0 [261
BR101 N 214 215 |51.794|52.089 |52.732[53.388 | 54.058 [ 54.742 | 55.441 [ 56.154 [ 56.883 [ 57.627 [ 39 [24] 0 [ 63 [39 {24] 0 |63 [40[25] 0 |65 [40(25] 0 {65 [41 25| 0 |66 [41]26] 0 |67 [42]26] 0 |68 [427]26] 0 [ 68 [43 27| 0 [ 70 [43]27] 0 [ 70 [410 255 | 0 [e65
BR101 N 215 216 |22.852(23.115(23.500 | 23.896 | 24.303 [ 24.721 | 25.150 | 25.591 | 26.044 | 26.509 | 44 |26] 1 | 71 [44 {26] 1 |71 [45|26] 1 |72 |46 27| 1 |74 |47 (27| 1 |75 |47 ]28] 1 |76 |48 28] 1 |77 [49]29] 1 [ 79 |50 |29] 1 [ 80 |51 [30] 1 |82 [ 471|276 | 10 |757
BR101 N 216 217 [22.852(23.115[23.500 | 23.896 | 24.303 [ 24.721 | 25.150 | 25.591 | 26.044 | 26.509 | 36 [17] 0 |53 [37 [17] 0 |54 [37]18] 0 |55 |38 (18] 0 |56 [39 18] 0 |57 |39 ]18] 0 |57 [40]19] 0 |59 [41]19] 0 [ 60 |41 |19] 0 [ 60 [42]20] 0 |62 390|183 | 0 [573
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CONTINUACAO TABELA 5.4 — PLANILHA DE ACIDENTES SITUACAO PROPOSTA — TRECHO BIGUACU A PALHOCA
Rodovia | Sentido | km inicial | km final Demanda - VDMA - Veiculos mistos 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 TOTAL

2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030 | 2031 | 2032 |DM|FE|MO|TOT|DM |FE|MO|TOT|DM |FE(MO|TOT|DM|FE(MO|TOT|DM |FE|MO|TOT|DM FE|MO|TOT|DM FE|MO|TOT|DM FE|MO|TOT|DM FE|MO|TOT |DM FE|MO|TOT| DM | FE | MO |TOT
BR101 S 176 177 |26.358 |26.597 |26.993 [27.398 | 27.814|28.239 | 28.676 | 29.124|29.583 [30.054 | 0 (1|0 |1 [0 |1|o |1 |0 |1|]o |1 |o|1|]o |1 |o|1|{0o|1]|of1|{o|1]|oj1|o|1]|of1|o|1]|of1|o|1]|of1|jo|21] o0 |10]| 0 |10
BR101 S 177 178 |26.358 |26.597 |26.993 [27.398 [27.814|28.239 | 28.676 |29.12429.583[30.054 | 1 [2|0 | 3 [1 |20 |3 [1|2]o0o |3 |1 |2]0o |3 [1|2{0o |3 |1f2{0o|3|1|2{0|3|1f2{0|[3|1f2{0|[3]|1|2/0[3]10]20]| 0 |30
BR101 S 178 179 |26.358(26.597 |26.993 |27.398 | 27.814|28.239 | 28.676 | 29.124|29.583 (30.054 | 3 1|0 | 4 (3 |1|0 | 4 |3 |1|0 | 4 |3 |1|0| 4 |3 |1|0|4|3|1|0|4|3|1|0|4|4f21|0|5]|4f1|0|5]|4f1|0|5|33|10]| 0 |43
BR101 S 179 180 |26.358(26.597 |26.993 [27.398 |27.814|28.239 [28.676 |29.124(29.583(30.054 | 7 1|0 | 8 [8 |1|0 |9 (8 |1|0 |9 |8 |1|0]|9 |8 |1|{0]|9|8|1|{0|9|8|1|{0|9|8|1|{0|[9|8|1|]0|[9 |8 1|09 |79|10]| 0 |89
BR101 S 180 181 |26.358|26.597|26.993 27.398 |27.814|28.239 |28.676 |29.124(29.583(30.054 | 3 1|0 | 4 |3 |1|o0o |4 |3 |1|o0o | 4 |3 |1|0]|4a |3 |1|{0|4a|3|1|0|4a|3|2|0|4a|4af1|0|5|4a|1|0o|5|af1|0o|5|33]|10]| 0 |43
BR101 S 181 182 |26.358(26.597 |26.993 [27.398 [27.814|28.239(28.676 29.124(29.583(30.054 | 2 |1| 1 | 4 |2 |11 |4 |2 |a|1 |4 |2 |1|21|a|2|2|21|a |2 (2|21 |a |2 2|21 |a|2f2a|21|a|2|2a|1]|a]|2|1|1]|4a]20]10] 10]40
BR101 S 182 183 |26.358(26.597 |26.993 [27.398 [ 27.814 |28.239 | 28.676 | 29.124(29.583 (30.054 | 3 3|0 | 6 [ 3 |3|0 |6 [3[|3]0 |6 |3 [3|]0]|6|3[3|0]|6|3[3|[]0|6|3[3|0|6|4|a|]0|[8|4|a][0|8|4|a|[0|8[33[33]| 0 |66
BR101 S 183 184 |26.358(26.597 |26.993 [27.398 | 27.814|28.239 [ 28.676 | 29.124 | 29.583 [30.054 | 5 0|0 | 5 [5|ol0o |5 |5 |ojo |5 |6|0|j0|6|6|0j0|6|6|0|]0|6|6|0|0|6|6|0|0|[6|6|0]0|6]|6[0[0|6|57| 0 /| 0|57
BR101 S 184 185 |26.358|26.597 |26.993 [27.398 |27.814|28.239 |28.676 |29.124|29.583[30.054 | 3 |0/ 0 | 3 (3 |o|o |3 |3 |o|o |3 |3 |o|jo]|3|3|ojo|3|3|oj]o|3|3|ojo|3|4fojo|a|afojo|a|afojlo|a]|33]o0]| 033
BR101 S 185 186 |26.358 |26.597 |26.993 27.398 [27.814|28.239|28.676 |29.124(29.583[30.054 | 9 [2| 0 |11 |9 |20 |12 |9 |2| o0 |11 |9 |2|o0o |11 |9 |2|0 11|99 (2|0 |11|9 (2|0 |11|9|2]|0|11]|10[2]|0 |12]|10|2]|0 12|92 |20]| 0 [112
BR101 S 186 187 |26.358(26.597 |26.993 [27.398 [27.814|28.239 | 28.676 | 29.124 | 29.583 [ 30.054 |15 |6 | 0 |21 [15]|6| 0 |21 [15]|7]| 0 |22 |15|7]| 0 |22 |16|7| 0 |23 |16|7| 0 |23 |16|7| 0 |23 |16|7| 0 [23|17|7| 0 [24|17|7| 0 |24 |158| 68 | O |226
BR101 S 187 188 |26.358(26.597 |26.993 |27.398 | 27.814|28.239 | 28.676 |29.124(29.583(30.054 | 4 |3| 1 |8 |4 |3|1 |8 |4 |3|1 |8 |4 (3|1 |8 |4|3|1|8|5|3|1|9|5|3|1|9]|5|4|1|10{5|4]1]|10]|5|4]|1|10]|45 |33 | 10 |88
BR101 S 188 189 |26.358|26.597 |26.993 [27.398 |27.814|28.239 |28.676 |29.124(29.583(30.054 | 2 |2| 0 | a4 |2 |2|o |4 |2 |2|o | a |2 (2|0 |a |2 |2|0|a|2|2|{0|4a|2|2{0|4a|2|2{0|a|2|2]{0|a]|2|2/0|a]|20]20]| 0 |40
BR101 S 189 190 |26.358|26.597 |26.993 |27.398 |27.814|28.239 |28.676 |29.124|29.583 [30.054 |23 |[1| 0 |24 [24|1| 0 |25 |24|1| 0 |25 |24|1| 0 |25 |25|1]| 0 |26 |25|1| 0 |26 |25|1| 0 |26 |26|1| 0 |27 |26|1| 0 |27 |27|1| 0 |28 |249| 10 | O |[259
BR101 S 190 191 |26.358(26.597 |26.993 [27.398 [ 27.814|28.239 | 28.676 |29.124(29.583[30.054 | 2 1|0 | 3 |2 |1|o |3 |2 |1|o |3 |2 (1|0 |3 |2 |1]0o |3 |2 (1|0 |3 |2f1|0o|3|2f1]0o|[3|2f1]o|[3]|2f1|0|[3]|20]10]| 0 |30
BR101 S 191 192 |26.358(26.597 |26.993 [27.398 [ 27.814 |28.239 | 28.676 | 29.124 | 29.583 [ 30.054 32 |6 | 1 |39 (326 1 |39 (33|7| 1 |41 (33 |7| 1 |41 |34|7| 1 |42|34|7| 1 |42|35|7| 1|43 |35|7| 1 [43(36|7| 1 |44(36|7| 1 |44|340]| 68 | 10 |418
BR101 S 192 193 |26.358(26.597 |26.993 [27.398 | 27.814 | 28.239 | 28.676 | 29.124 | 29.583 [ 30.054 |37 |4 | 0 |41 (38 |4| 0 |42 (38 |4| 0 |42 |39|4a| 0 |43 |39|4a| 0 |43|40|5| 0 |45 |40|5| 0 |45 |41(5| 0 |46 |42|5| 0 |47 |42(5| 0 |47 |396| 45 | 0 |441
BR101 S 193 194 |39.318(39.604 |40.140 | 40.688 |41.248 |41.821 |42.407 |43.008 |43.622 [44.251 | 7 |4| 0 |11 |7 |4|0o |11 |8 |4|0 |12 |8 |4a|0 |12 |8 |4a|0|12|8 |5/ 0|13|8|5|/0|13|8|5{0|13|8|5|0|13|8|5/0|13|78 |45 | 0 |[123
BR101 S 194 195 [39.318(39.604 |40.140 | 40.688 |41.248 |41.821|42.407 |43.008 |43.622 [44.251 (12 |8| 0 |20 [12]|9| 0 |21 [12]|9]| 0 |21 |12|9]| 0 |21 |12|9| 0 |21 |12|9| 0 |21 |13|9| 0 |22]13|9| 0 [22|13|9|0 [22|13|10/ 0 [23|124| 90 | 0 |214
BR101 S 195 196 |39.318(39.604 |40.140 | 40.688 [41.248 |41.821 |42.407 |43.008 |43.622 (44.251 (18 [2| 0 |20 (18 |2| 0 |20 [18|2]| 0 |20 |19 (2| 0 |21 |19 (2| 0 |21 |19|2| 0 |21 ]|19|2| 0 |21 |20|2| 0 [22|20|2|0 [22|20|2|0 [22]190| 20 | 0 |210
BR101 S 196 197 [39.318(39.604 |40.140 | 40.688 [41.248 | 41.821 | 42.407 |43.008 |43.622 |44.251 |15 |5| 0 |20 [15|5| 0 |20 [15|5]| 0 |20 |15(5]| 0 |20 |16|6| O |22 |16|6| O |22 |16(6| 0 |22 |16|6| 0 [22|17|6| 0 [23|17|6| 0 |23 |158| 56 | O |214
BR101 S 197 198 [39.318(39.604 |40.140 |40.688 |41.248 | 41.821 |42.407 |43.008 |43.622 |44.251 |15 |5| 0 |20 [15|5| 0 |20 |15|5]| 0 |20 |15|5]| 0 |20 |16|6| 0 |22 |16|6| 0 |22 |16|6| 0 |22 |16|6| 0 |22 |17|6| 0 |23 |17|6| 0 |23 |158| 56 | 0 |214
BR101 S 198 199 |39.318(39.604 |40.140 |40.688 [41.248 |41.821 |42.407 |43.008 |43.622 |44.251 |15 |5| 0 |20 [15|5| 0 |20 |15|5]| 0 |20 |15|5]| 0 |20 |16|6| 0 |22 |16|6| 0 |22 |16|6| 0 |22 |16|6| 0 |22 |17|6| 0 |23 |17|6| 0 |23 |158| 56 | 0 |214
BR101 S 199 200 [39.318|39.604 [40.140|40.688 |41.248 [41.821|42.407 [43.008 |43.622 | 44.251 |15 5| 0 [20 15|50 [20|15|5| 0 [20|15|5| 0 |20 |16|6]| 0 |22 |16(6]| 0 |22 |16|6]| 0 |22 |16|6| 0 |22 |17|6| 0 |23 |17|6| 0 [23|158| 56 | 0 |[214
BR101 S 200 201 |39.318|39.604 [40.140|40.688 | 41.248 |41.821|42.407 [43.008 |43.622 | 44.251 |15 5| 0 [20|15|5| 0 [20|15|5| 0 |20 |15|5| 0 |20 |16|6| 0 |22 |16|6]| 0 |22 |16|6]| 0 |22 |16|6| 0 |22 |17|6| 0 |23 |17|6| 0 |23 |158| 56 | 0 |[214
BR101 S 201 202 |39.318(39.604 [40.140 | 40.688 |41.248 |41.821|42.407 [43.008 |43.622 [ 44.251 |15 5| 0 |20 {15|5| 0 |20 |15|5| 0 |20 |15|5| 0 |20 |16|6| 0 |22 |16(6]| 0 |22 |16|6]| 0 |22 |16|6| 0 |22 |17|6| 0 |23 |17|6| O [23|158| 56 | O |[214
BR101 S 202 203 |39.318(39.604 [40.140|40.688 | 41.248 |41.821|42.407 |43.008 |43.622 [44.251 |15 |5| 0 |20 |15|5| 0 |20 |15|5| 0 |20 |15|5| 0 |20 |16|6]| 0 |22 |16|6]| 0 |22 |16|6]| 0 |22 |16|6| 0 |22 |17|6| 0 |23 |17|6| 0 |23 |158| 56 | 0 |[214
BR101 S 203 204 |39.318|39.604 [40.140|40.688 | 41.248 |41.821|42.407 [43.008 |43.622 [ 44.251 |15 5| 0 |20 |15|5| 0 [20|15|5| 0 |20 |15|5| 0 |20 |16|6]| 0 |22 |16|6]| 0 |22 |16|6]| 0 |22 |16|6| 0 |22 |17|6| 0 |23 |17|6| 0 |23 |158| 56 | 0 |[214
BR101 S 204 205 |57.182|57.550 [58.292 |59.050 |59.824 60.616 | 61.425 62.252 |63.098 | 63.963 |22 (8 | 0 [30 |22 8| 0 [30|22|8| 0 [30|22(|8| 0 |30 (23|80 |31|23(8]| 0 |31|23(8]| 0 |31|24(8| 0 |32]|24[9| 0 |33]|24(9]0[33[229]82 | 0 (311
BR101 S 205 206 |68.095 |68.413 |69.204 |70.010 | 70.832 [ 71.670|72.524 (73.395 | 74.284 [ 75.190 |26 [9| 0 |35 |26 (9| 0 [35|26|9| 0 [35(26|9| 0 |35 |27 |10/ 0 |37 |27 |10/ 0 |37 |27 {10|/ O |37 |28 [10{ O |38 |28 (10| O |38 |28 (10[ O [38|269| 96 | O |[365
BR101 S 206 207 |68.095 |68.413 |69.204 |70.010 | 70.832 | 71.670|72.524 (73.395 | 74.284[75.190 |26 |9 | 0 |35 |26 |9| 0 [35|26|9| 0 |35 |26|9| 0 |35 |27 |10/ 0 |37 |27 |10|/ 0 |37 |27 |10| 0 |37 |28 |10{ O |38 |28 [10] O |38 |28 [10] 0 [38|269| 96 | O |365
BR101 S 207 208 |68.095 |68.413 69.204 |70.010 | 70.832 [ 71.670|72.524 [ 73.395 | 74.284 [ 75.190 |26 [9| 0 [35 |26 (9| 0 [35|26|9| 0 [35|26|9| 0 |35 |27 |10/ 0 |37 |27|10]/ 0 |37 |27 {10| 0 |37 |28 |10] 0 |38 |28 [10] O |38 |28 [10] 0 [38|269| 96 | 0 |[365
BR101 S 208 209 |55.004 |55.271(55.918|56.577 |57.250 |57.935 | 58.634 [59.347 [60.075 | 60.818 |21 |7 | 0 |28 {21 |7| 0 [28 |21 (8| 0 [29|21(|8| 0 |29 |22]|8]| 0 |30 |22(8]| 0 |30 |22(8]| 0 |30 |22(8| 0 |[30(|23[8| 0 |31]23|8] 0 |31]218]78 | 0 |[296
BR101 S 209 210 |55.004 |55.271(55.918|56.577 | 57.250 |57.935 | 58.634 [ 59.347 |60.075 | 60.818 |21 |7 | 0 |28 |21 |7| 0 [28 |21 |8| 0 |29 |21|8| 0 |29 |22|8]| 0 |30 |22(8]| 0 |30 |22|8]| 0 |30 |22|8| 0 |30]|23|8| 0 |31]|23|8| 0 |31]218]78 | 0 |[296
BR101 S 210 211 |55.004 |55.271 |55.918|56.577 | 57.250 |57.935 | 58.634 [59.347 |60.075 | 60.818 |21 |7 | 0 |28 |21 |7| 0 |28 |21 |8| 0 |29 |21|8| 0 |29 |22|8]| 0 |30 |22(8]| 0 |30 |22|8]| 0 |30 |22(8| 0 |[30]|23|8| 0 |31]|23|8| 0 |31(218]|78 | 0 [296
BR101 S 211 212 |55.004 |55.271 |55.918|56.577 | 57.250 |57.935 | 58.634 [59.347 |60.075 | 60.818 |21 |7 | 0 |28 |21 |7| 0 |28 |21 |8| 0 |29 |21|8| 0 |29 |22|8]| 0 |30 |22|8]| 0 |30 |22|8]| 0 |30 |22|8| 0 |30]|23|8| 0 |31]|23|8]0|31]218]|78 | 0 [296
BR101 S 212 213 |41.267 |41.502 [42.013|42.536 |43.069 |43.613 |44.169 [44.737 |45.31845.910 |16 |6 | 0 |22 |16 |6| 0 |22 |16|6| 0 |22 |16|6| 0 |22 |16]|6]| 0 |22 |16|6]| 0 |22 |17|6]| 0 |23 |17|6| 0 |23 |17|6| 0 |23 |17|6| 0 |23 |164| 60 | O |[224
BR101 S 213 214 |41.267 |41.502 [42.013|42.536 |43.069 |43.613 |44.169 [44.737 |45.31845.910 |16 |6 | 0 |22 |16 |6| 0 |22 |16|6| 0 |22 |16|6| 0 |22 |16|6]| 0 |22 |16(6]| 0 |22 |17|6]| 0 |23 |17|6| 0 |23 |17|6| 0 |23 |17|6| 0 |23 |164| 60 | O |[224
BR101 S 214 215 |52.885|53.168 |53.810|54.465 |55.133 |55.815 | 56.512 [57.222 |57.948 [ 58.689 | 25 (22| 0 |47 {25 [22| 0 |47 |26 |23| 0 |49 |26 23| 0 |49 [26(23| 0 |49 [27{23| 0 |50 |27 (24| 0 |51 |27 [24| 0 |51 |28[24| 0 |52 |28 (25| 0 |53 |265(233| 0 |[498
BR101 S 215 216 |26.155|26.440 | 26.869 |27.310 |27.762 | 28.226 | 28.702 [ 29.192 | 29.695 | 30.211 | 25 [14| 0 |39 |25 |14| 0 |39 |25 |14| 0 |39 |26 (14| 0 |40 |26 |15/ 0 |41 |26|15| 0 |41 |27 (15| 0 |42 |27 |15| 0 |42 |28|16| O |44 |28 |16| O |44 |263|148 | 0 |411
BR101 S 216 217 |26.155|26.440 | 26.869 | 27.310 | 27.762 | 28.226 | 28.702 [ 29.192 | 29.695 | 30.211 | 14 10| 0 |24 |14 |10| 0 |24 |14 |10/ 0 |24 |14 |10/ 0 |24 [15|10]/ 0 |25 |15{10|/ 0 |25 |15(11| 0 |26 |15(11| 0 |26 |16[11| O |27 |16 |11] O |27 |148|104| O |[252

Legenda: DM — Danos Materiais / FE — Feridos / MO — Mortos / TOT - Total
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